ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Addax MT Kipper

o a 0 S
80 km 1000 kg 70 km/h Kipper
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €35,450.00 ¥ 659,97 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
e W mmomn wEmh
Reichweite SLA Hoéhe: 1390 mm Garantie Akku 5 Jahre
S Gl Uh e GEdEn i
km/h 70 km/h Radstand: 2040 mm Verfugbarkeit keine Angabe
S - N o e e M
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MalRe: 2150 mm x Kapazitat Lithium 12/14,4 -

1390 mm Akku

Leistung min-12/ Breite 1390 mm Verbrauch 12 kWh
max-12 kw

Testfazit

Der Addax MT eignet sich dank seiner Wendigkeit und den Aufbautypen besonders
fir Landschaftsbaubetriebe und Kommunen zur Pflege von Griinanlagen und Parks,
aber auch als Baustellenfahrzeug oder flir den Betrieb in Werkshallen. Wahrend die
Ausstattung sehr minimal ist, punktet der Addax mit seiner Wendigkeit und den vielen Laderaum & Flexibilitat

Aufbauvarianten. Antrieb & Aufladung
Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Konzept & Fahrzeugvarianten

Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Addax ist ein belgischer Hersteller, der sich auf Nutzfahrzeuge fiir Unternehmen und Ge-
meinden spezialisiert hat. Der Addax MT ist mit einer offenen sowie einer geschlossenen
Frachtbox verfligbar, welche entweder mit klappbaren Seitenwénden oder mit einem
hohen Gitteraufbau versehen ist. Des Weiteren sind auch Aufbauten wie Pritsche, Kipper,
Koffer, Kiihlkoffer sowie kippbarer Container erhéltlich. Das Fahrzeug ist baugleich zum
Stama Maestro des danischen Anbieters GMR. Technisch gibt es den Addax MT ebenso
wie den Stama Maestro in zwei Getriebeversionen.

Laderaum & Flexibilitat

Der Addax ist 3,65 Meter lang bei einem Radstand von 2,04 Meter. Die Breite des Fahr-
zeuges betragt 1,50 Meter, womit es auch fiir engere Parkanlagen geeignet ist. Ohne
Warnleuchte hat die Kabine Hohe von 1,99 Meter, welches auch bei hohem Gitteraufbau
die Gesamthdhe des Fahrzeugs ist. Hinter der Fahrerkabine befindet sich das 2,15 Meter
lange Chassis, welches mit den verschiedenen Aufbauten ausgestattet werden kann.
AuBerdem kann der Kunde wahlen, ob die Pritsche Uber klappbare, flache Seitenwénde
oder Uber hohe Gitterwédnde verfligen soll. Ersteres ist fir den Transport von Giitern und
Arbeitsgeraten praktisch, wahrend zweiteres ideal als Laubgitter ist. Genaue Angaben
Uber die Ladeflache gibt es vom Hersteller nicht. Diese diirfte aber angesichts der MaBe
bei rund 3 m? liegen. Die Nutzlast liegt bei 565-2000 Kilogramm je nach Konfiguration.
Neben der Pritschen-Version mit Laubgitter ist das Fahrzeug auch als Kipper, Koffer,
kippbarer Container, Kiihlwagen oder auch als blankes Fahrgestell verfligbar. Das Fahr-
zeug ist auBerdem auch als kurzer Heckkipper mit seitlich abklappbaren Bordwanden
verfligbar. Der Raum zwischen Fahrerkabine und Ladefldche wird hier durch eine
praktische Werkzeugbox erganzt.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Technisch gibt es den Addax MT in zwei Versionen: Zum einen als
MT10 mit 48 Volt-Motor und einer Leistung von 8kW. Dieses Modell ist mit einem Lithi-
um-lonen-Akku mit 10,2 kWh ausgestattet und erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von
58 Km/h. Laut Hersteller soll diese Variante eine Reichweite von 80 Kilometer erreichen.
Als MT15 wird der Elektrotransporter von einem 72 Volt-Motor angetrieben, der 12 KW
leistet. In dieser Variante libernimmt ebenfalls ein LiFePO4-Akku die Arbeit. Die Kapazi-
tat liegt hier aber bei 14,4 kWh, wodurch die Reichweite des Addax auf 132 Kilometer
(WLTP) steigen soll. Auch die Héchstgeschwindigkeit liegt hier mit 70 Km/h tiber der des
MT10. Leider liegen jedoch keine Angaben dariiber vor, wie lange eine Vollladung des
jeweiligen Akkus bendtigt.

Komfort & Ausstattung

Das Fahrzeug ist sehr einfach ausgestattet, um eine simple Bedienung zu garantieren
und den Akku nicht unnétig zu belasten. Die Ausstattungsliste setzt auf nitzliche

Helfer wie eine Servolenkung (optional) fiir einfaches Handling, eine Anhangerkupplung
(ebenfalls optional) oder eine serienméaBige Scheibenwaschanlage fir die Frontscheibe.
Fir den Einsatz in der kalten Jahreszeit lohnt es sich, den Aufpreis fiir eine Heizung

und einen Satz Winterreifen zu zahlen. In der Mitte der Fahrerkabine findet sich das
Armaturenbrett mit Bedienfelder in der Mitte wie beispielsweise Fahrmodi-Schalter oder
Berganfahrassistent. Dariiber ist das Kontrolldisplay mit Kilometeranzeige, Betriebs-
stundenzahler und Batterieladeanzeige. Optional ist ein Radio mit Bluetooth, AUX und
Freisprecheinrichtung sowie eine Riickfahrkamera verfligbar. Unter der Ladeflache

kann das Fahrzeugchassis mit zwei Boxen ausgestattet werden. In diesen findet bei-
spielsweise ein Ladegerat mit 220 Volt Stecker, ein Dieseltank fiir die Webasto Heizung
oder ein Wassertank fir die Wisch/Wasch-Anlage Platz. In den Boxen kann jedoch auch
zusatzliches Werkzeug verstaut werden. Ebenso ldsst sich am Addax fiir einen Aufpreis
ein Hochdruckreiniger,ein Bewé&sserungskit oder ein Laubsauger (Eliet TL 450 Pro 9 HP)
integrieren.

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung und Fahrbetrieb Durch die kompakten AuBenmaBe eignet sich das Fahrzeug
besonders flir schmale Wege in Griinanlagen oder Parks. Mit einem Wendekreis von 4,5
Metern I3sst sich das Fahrzeug stets bequem wenden. Die GroBe Frontscheibe bringt
dabei eine gute Verkehrstibersicht. Die Bedieneinheit fiir den Kipper findet sich unter-
halb der Ladeflache und kann Uber einen Schliissel gestartet werden.

Umwelt

Der Verbrauch des Fahrzeugs liegt laut Hersteller bei rund 12 kWh. Bei angenommenen 30
Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilometer Fahrt 3,60 €.

Preise & Garantie

Die Preise fiir den Addax MT beginnen bei rund 35.450 Euro. Ein konkretes Angebot fiir ein
spezielles Modell kénnen Interessenten auf Anfrage beim Unternehmen erhalten. Im Preis
enthalten ist das Akkupaket, auf welches der Hersteller eine Gewahrleistung von 5 Jahren
gibt. Auf das Fahrzeug gibt der Hersteller eine Garantie von 2 Jahren.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Addax MT Koffer

o a 0 S
80 km 1000 kg 70 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €35,450.00 ¥ 659,97 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
e W mmomn wEmh
Reichweite SLA Hoéhe: 1390 mm Garantie Akku 5 Jahre
S Gl Uh e GEdEn i
km/h 70 km/h Radstand: 2040 mm Verfugbarkeit keine Angabe
S - N o e e M
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MalRe: 2100 mm x Kapazitat Lithium 12/14,4 -

1390 mm Akku

Leistung min-12/ Breite 1390 mm Verbrauch 12 kWh
max-12 kw

Testfazit

Der Addax MT eignet sich dank seiner Wendigkeit und den Aufbautypen besonders
fir Landschaftsbaubetriebe und Kommunen zur Pflege von Griinanlagen und Parks,

Konzept & Fahrzeugvarianten

aber auch als Baustellenfahrzeug oder flir den Betrieb in Werkshallen. Wahrend die
Ausstattung sehr minimal ist, punktet der Addax mit seiner Wendigkeit und den vielen Laderaum & FleX|b|l|tat

Aufbauvarianten. Antrieb & Aufladung
Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Addax ist ein belgischer Hersteller, der sich auf Nutzfahrzeuge fiir Unternehmen und Ge-
meinden spezialisiert hat. Der Addax MT ist mit einer offenen sowie einer geschlossenen
Frachtbox verfligbar, welche entweder mit klappbaren Seitenwénden oder mit einem
hohen Gitteraufbau versehen ist. Des Weiteren sind auch Aufbauten wie Pritsche, Kipper,
Koffer, Kiihlkoffer sowie kippbarer Container erhéltlich. Das Fahrzeug ist baugleich zum
Stama Maestro des danischen Anbieters GMR. Technisch gibt es den Addax MT ebenso
wie den Stama Maestro in zwei Getriebeversionen.

Laderaum & Flexibilitat

Der Addax ist 3,65 Meter lang bei einem Radstand von 2,04 Meter. Die Breite des Fahr-
zeuges betragt 1,50 Meter, womit es auch fiir engere Parkanlagen geeignet ist. Ohne
Warnleuchte hat die Kabine Hohe von 1,99 Meter, welches auch bei hohem Gitteraufbau
die Gesamthdhe des Fahrzeugs ist. Hinter der Fahrerkabine befindet sich das 2,15 Meter
lange Chassis, welches mit den verschiedenen Aufbauten ausgestattet werden kann.
AuBerdem kann der Kunde wahlen, ob die Pritsche Uber klappbare, flache Seitenwénde
oder Uber hohe Gitterwédnde verfligen soll. Ersteres ist fir den Transport von Giitern und
Arbeitsgeraten praktisch, wahrend zweiteres ideal als Laubgitter ist. Genaue Angaben
Uber die Ladeflache gibt es vom Hersteller nicht. Diese diirfte aber angesichts der MaBe
bei rund 3 m? liegen. Die Nutzlast liegt bei 565-2000 Kilogramm je nach Konfiguration.
Neben der Pritschen-Version mit Laubgitter ist das Fahrzeug auch als Kipper, Koffer,
kippbarer Container, Kiihlwagen oder auch als blankes Fahrgestell verfligbar. Das Fahr-
zeug ist auBerdem auch als kurzer Heckkipper mit seitlich abklappbaren Bordwanden
verfligbar. Der Raum zwischen Fahrerkabine und Ladefldche wird hier durch eine
praktische Werkzeugbox erganzt.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Technisch gibt es den Addax MT in zwei Versionen: Zum einen als
MT10 mit 48 Volt-Motor und einer Leistung von 8kW. Dieses Modell ist mit einem Lithi-
um-lonen-Akku mit 10,2 kWh ausgestattet und erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von
58 Km/h. Laut Hersteller soll diese Variante eine Reichweite von 80 Kilometer erreichen.
Als MT15 wird der Elektrotransporter von einem 72 Volt-Motor angetrieben, der 12 KW
leistet. In dieser Variante libernimmt ebenfalls ein LiFePO4-Akku die Arbeit. Die Kapazi-
tat liegt hier aber bei 14,4 kWh, wodurch die Reichweite des Addax auf 132 Kilometer
(WLTP) steigen soll. Auch die Héchstgeschwindigkeit liegt hier mit 70 Km/h tiber der des
MT10. Leider liegen jedoch keine Angaben dariiber vor, wie lange eine Vollladung des
jeweiligen Akkus bendtigt.

Komfort & Ausstattung

Das Fahrzeug ist sehr einfach ausgestattet, um eine simple Bedienung zu garantieren
und den Akku nicht unnétig zu belasten. Die Ausstattungsliste setzt auf nitzliche

Helfer wie eine Servolenkung (optional) fiir einfaches Handling, eine Anhangerkupplung
(ebenfalls optional) oder eine serienméaBige Scheibenwaschanlage fir die Frontscheibe.
Fir den Einsatz in der kalten Jahreszeit lohnt es sich, den Aufpreis fiir eine Heizung

und einen Satz Winterreifen zu zahlen. In der Mitte der Fahrerkabine findet sich das
Armaturenbrett mit Bedienfelder in der Mitte wie beispielsweise Fahrmodi-Schalter oder
Berganfahrassistent. Dariiber ist das Kontrolldisplay mit Kilometeranzeige, Betriebs-
stundenzahler und Batterieladeanzeige. Optional ist ein Radio mit Bluetooth, AUX und
Freisprecheinrichtung sowie eine Riickfahrkamera verfligbar. Unter der Ladeflache

kann das Fahrzeugchassis mit zwei Boxen ausgestattet werden. In diesen findet bei-
spielsweise ein Ladegerat mit 220 Volt Stecker, ein Dieseltank fiir die Webasto Heizung
oder ein Wassertank fir die Wisch/Wasch-Anlage Platz. In den Boxen kann jedoch auch
zusatzliches Werkzeug verstaut werden. Ebenso ldsst sich am Addax fiir einen Aufpreis
ein Hochdruckreiniger,ein Bewé&sserungskit oder ein Laubsauger (Eliet TL 450 Pro 9 HP)
integrieren.

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung und Fahrbetrieb Durch die kompakten AuBenmaBe eignet sich das Fahrzeug
besonders flir schmale Wege in Griinanlagen oder Parks. Mit einem Wendekreis von 4,5
Metern I3sst sich das Fahrzeug stets bequem wenden. Die GroBe Frontscheibe bringt
dabei eine gute Verkehrstibersicht. Die Bedieneinheit fiir den Kipper findet sich unter-
halb der Ladeflache und kann Uber einen Schliissel gestartet werden.

Umwelt

Der Verbrauch des Fahrzeugs liegt laut Hersteller bei rund 12 kWh. Bei angenommenen 30
Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilometer Fahrt 3,60 €.

Preise & Garantie

Die Preise fiir den Addax MT beginnen bei rund 35.450 Euro. Ein konkretes Angebot fiir ein
spezielles Modell kénnen Interessenten auf Anfrage beim Unternehmen erhalten. Im Preis
enthalten ist das Akkupaket, auf welches der Hersteller eine Gewahrleistung von 5 Jahren
gibt. Auf das Fahrzeug gibt der Hersteller eine Garantie von 2 Jahren.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Addax MT Pritsche

o a 0 S
80 km 886 kg 70 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €35,450.00 ¥ 659,97 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
e W mmomn wEmh
Reichweite SLA Hoéhe: 1390 mm Garantie Akku 5 Jahre
S Gl Uh e GEdEn i
km/h 70 km/h Radstand: 2040 mm Verfugbarkeit keine Angabe
S - N o e e M
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MalRe: 2150 mm x Kapazitat Lithium 12/14,4 -

1390 mm Akku

Leistung min-12/ Breite 1390 mm Verbrauch 12 kWh
max-12 kw

Testfazit

Der Addax MT eignet sich dank seiner Wendigkeit und den Aufbautypen besonders
fir Landschaftsbaubetriebe und Kommunen zur Pflege von Griinanlagen und Parks,
aber auch als Baustellenfahrzeug oder flir den Betrieb in Werkshallen. Wahrend die
Ausstattung sehr minimal ist, punktet der Addax mit seiner Wendigkeit und den vielen Laderaum & Flexibilitat

Aufbauvarianten. Antrieb & Aufladung
Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Konzept & Fahrzeugvarianten

Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Addax ist ein belgischer Hersteller, der sich auf Nutzfahrzeuge fiir Unternehmen und Ge-
meinden spezialisiert hat. Der Addax MT ist mit einer offenen sowie einer geschlossenen
Frachtbox verfligbar, welche entweder mit klappbaren Seitenwénden oder mit einem
hohen Gitteraufbau versehen ist. Des Weiteren sind auch Aufbauten wie Pritsche, Kipper,
Koffer, Kiihlkoffer sowie kippbarer Container erhéltlich. Das Fahrzeug ist baugleich zum
Stama Maestro des danischen Anbieters GMR. Technisch gibt es den Addax MT ebenso
wie den Stama Maestro in zwei Getriebeversionen.

Laderaum & Flexibilitat

Der Addax ist 3,65 Meter lang bei einem Radstand von 2,04 Meter. Die Breite des Fahr-
zeuges betragt 1,50 Meter, womit es auch fiir engere Parkanlagen geeignet ist. Ohne
Warnleuchte hat die Kabine Hohe von 1,99 Meter, welches auch bei hohem Gitteraufbau
die Gesamthdhe des Fahrzeugs ist. Hinter der Fahrerkabine befindet sich das 2,15 Meter
lange Chassis, welches mit den verschiedenen Aufbauten ausgestattet werden kann.
AuBerdem kann der Kunde wahlen, ob die Pritsche Uber klappbare, flache Seitenwénde
oder Uber hohe Gitterwédnde verfligen soll. Ersteres ist fir den Transport von Giitern und
Arbeitsgeraten praktisch, wahrend zweiteres ideal als Laubgitter ist. Genaue Angaben
Uber die Ladeflache gibt es vom Hersteller nicht. Diese diirfte aber angesichts der MaBe
bei rund 3 m? liegen. Die Nutzlast liegt bei 565-2000 Kilogramm je nach Konfiguration.
Neben der Pritschen-Version mit Laubgitter ist das Fahrzeug auch als Kipper, Koffer,
kippbarer Container, Kiihlwagen oder auch als blankes Fahrgestell verfligbar. Das Fahr-
zeug ist auBerdem auch als kurzer Heckkipper mit seitlich abklappbaren Bordwanden
verfligbar. Der Raum zwischen Fahrerkabine und Ladefldche wird hier durch eine
praktische Werkzeugbox erganzt.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Technisch gibt es den Addax MT in zwei Versionen: Zum einen als
MT10 mit 48 Volt-Motor und einer Leistung von 8kW. Dieses Modell ist mit einem Lithi-
um-lonen-Akku mit 10,2 kWh ausgestattet und erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von
58 Km/h. Laut Hersteller soll diese Variante eine Reichweite von 80 Kilometer erreichen.
Als MT15 wird der Elektrotransporter von einem 72 Volt-Motor angetrieben, der 12 KW
leistet. In dieser Variante libernimmt ebenfalls ein LiFePO4-Akku die Arbeit. Die Kapazi-
tat liegt hier aber bei 14,4 kWh, wodurch die Reichweite des Addax auf 132 Kilometer
(WLTP) steigen soll. Auch die Héchstgeschwindigkeit liegt hier mit 70 Km/h tiber der des
MT10. Leider liegen jedoch keine Angaben dariiber vor, wie lange eine Vollladung des
jeweiligen Akkus bendtigt.

Komfort & Ausstattung

Das Fahrzeug ist sehr einfach ausgestattet, um eine simple Bedienung zu garantieren
und den Akku nicht unnétig zu belasten. Die Ausstattungsliste setzt auf nitzliche

Helfer wie eine Servolenkung (optional) fiir einfaches Handling, eine Anhangerkupplung
(ebenfalls optional) oder eine serienméaBige Scheibenwaschanlage fir die Frontscheibe.
Fir den Einsatz in der kalten Jahreszeit lohnt es sich, den Aufpreis fiir eine Heizung

und einen Satz Winterreifen zu zahlen. In der Mitte der Fahrerkabine findet sich das
Armaturenbrett mit Bedienfelder in der Mitte wie beispielsweise Fahrmodi-Schalter oder
Berganfahrassistent. Dariiber ist das Kontrolldisplay mit Kilometeranzeige, Betriebs-
stundenzahler und Batterieladeanzeige. Optional ist ein Radio mit Bluetooth, AUX und
Freisprecheinrichtung sowie eine Riickfahrkamera verfligbar. Unter der Ladeflache

kann das Fahrzeugchassis mit zwei Boxen ausgestattet werden. In diesen findet bei-
spielsweise ein Ladegerat mit 220 Volt Stecker, ein Dieseltank fiir die Webasto Heizung
oder ein Wassertank fir die Wisch/Wasch-Anlage Platz. In den Boxen kann jedoch auch
zusatzliches Werkzeug verstaut werden. Ebenso ldsst sich am Addax fiir einen Aufpreis
ein Hochdruckreiniger,ein Bewé&sserungskit oder ein Laubsauger (Eliet TL 450 Pro 9 HP)
integrieren.

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung und Fahrbetrieb Durch die kompakten AuBenmaBe eignet sich das Fahrzeug
besonders flir schmale Wege in Griinanlagen oder Parks. Mit einem Wendekreis von 4,5
Metern I3sst sich das Fahrzeug stets bequem wenden. Die GroBe Frontscheibe bringt
dabei eine gute Verkehrstibersicht. Die Bedieneinheit fiir den Kipper findet sich unter-
halb der Ladeflache und kann Uber einen Schliissel gestartet werden.

Umwelt

Der Verbrauch des Fahrzeugs liegt laut Hersteller bei rund 12 kWh. Bei angenommenen 30
Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilometer Fahrt 3,60 €.

Preise & Garantie

Die Preise fiir den Addax MT beginnen bei rund 35.450 Euro. Ein konkretes Angebot fiir ein
spezielles Modell kénnen Interessenten auf Anfrage beim Unternehmen erhalten. Im Preis
enthalten ist das Akkupaket, auf welches der Hersteller eine Gewahrleistung von 5 Jahren
gibt. Auf das Fahrzeug gibt der Hersteller eine Garantie von 2 Jahren.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Aixam Pro eTruck

o a 0 S
95 km 327 kg 45 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

oo €19,990.00 ¥ 382,32 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details

e e =
Reichweite SLA Héhe: 1750 mm Garantie Akku

[ vt sl nes | somm) | eamibeiave
km/h 45 km/h Radstand: 2252 mm Verfugbarkeit

e e oo e 0
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MalRe: 1350 mm x Kapazitat Lithium 7,26 KWh

1465 mm Akku

Leistung min-6/max- Breite 1465 mm Verbrauch
6 kW

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise flir das Fahrzeug betragen in der Basisausstattung ab
Werk 19.690 Euro flr die Pritsche und 20.490 Euro als “Van”. Die Batterie ist mit im
Preis enthalten und muss nicht extra gemietet werden. Aixam gibt eine Garantie von -
2 Jahren auf das Fahrzeug, unabhéngig vom Kilometerstand. Laderaum & Flexibilitat
Antrieb & Aufladung

Komfort & Ausstattung

Konzept & Fahrzeugvarianten

Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Aixam Pro e-Truck ist ein leichter Elektrotransporter der Fahrzeugklasse L6e, der
eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 45 km/h erreicht und in zwei Aufbauvarianten
erhdltlich ist. Die Zuladung liegt bei 327 Kilogramm.

Laderaum & Flexibilitat

Konzept & Fahrzeugvarianten Aixam ist ein franzdsischer Hersteller von sogenannten
“Leichtkraftfahrzeugen” mit einem Vertrieb in Deutschland. Mit dem Aixam Pro hat das
Unternehmen ein leichtes Nutzfahrzeug im Programm, welches mit Dieselmotoren (“D-
Truck”) sowie Elektroantrieb (“e-Truck”) erhéltlich ist. Die hier vorgestellte Elektro-Ver-
sion gehdrt zur EG-Fahrzeugkategorie L6e, welche Leichtfahrzeuge bis zu einem Leer-
gewicht von 425 Kilogramm (ohne Akkus) bezeichnet. Der Elektrotransporter in zwei
Aufbautypen verfligbar: als Pritsche sowie mit Kofferaufbau (“Van”). Durch seine kleinen
AuBenmaBe ist das Fahrzeug speziell fiir den Transport von Waren und Geratschaften in
engen StraBen und begrenztem Geldnde konzipiert.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Als Koffer-Version “Van” hat der Aixam Pro einen Radstand von
2,52 Meter und ist exakt 3 Meter lang und 1,50 Meter breit. Der Laderaum ist einzig tber
zwei seitlich 6ffnende Tiren im Heck zugédnglich und hat eine Ladehohe von 1,40 Meter.
Der Kofferraum hat eine Lénge von 1,35 Meter und kommt auf ein Gesamtvolumen von
2,8m3  Als Pritsche ist der Aixam Pro neun Zentimeter kiirzer als der “Van”, hat aber
sonst die gleichen AuBenmaBe. Die Ladefldche hat hier eine Lange von 1,40 Meter und
eine Breite von 1,47 Meter, wodurch sich Platz fur rund 2m?2 Guter und Waren ergibt. Das
Leergewicht inklusive Akku gibt der Hersteller fiir beide Versionen mit 440 Kilogramm
an, wahrend die Nutzlast bei 327 Kilogramm liegt. Die Anhangelast liegt bei 187 Kilo-
gramm.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Unter der Haube beider Aixam Pro Elektrotransporter arbeitet ein
Synchron-Permanentmagnet-Motor, der eine Nennleistung von 6 kW sowie eine Spitzen-
leistung von rund 9 kW generiert. Das Drehmoment betrédgt 50 Nm. Der Aixam Pro hat
ein Automatikgetriebe und kann eine Héchstgeschwindigkeit von 45 Km/h erreichen, was
auch den Grenzwert fur Fahrzeuge der Kategorie L6e darstellt. Die Energiespeicherung
erfolgt per Lithium-lonen-Batterien mit einer Spannung von 48 V und einer Kapazitat von
7,26 kWh. Die Reichweite liegt damit im Durchschnitt laut Hersteller bei 95 Kilometer,
womit sich der Aixam Pro eher fiir den Stadtverkehr oder kurze Uberlandstrecken eignet.
Die Aufladung erfolgt Uber einen 220 Volt-Stecker. Leider gibt es keine Angaben darliber,
wieviel Zeit es beansprucht, die Batterien wieder voll aufzuladen.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Der Aixam Pro ist sehr einfach ausgestattet. Eine Servolenkung
ist ebenso wenig erhéltlich wie eine Klimaanlage, wahrend elektrische Fensterheber
sowie eine Zentralverriegelung Aufpreis kosten. Auch ein Radio kostet zusétzliches Geld,
ist dann aber immerhin mit mit USB-Port und Bluetooth-Funktion ausgestattet.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Der Aixam Pro ist sehr klein und dadurch auch sehr wendig. In
kleinen Gassen oder auf engen Fabrikgelanden ist er wohl am besten aufgehoben. Zwar
ist ein Fenster in der Kabinenriickwand serienmé&Big dabei, Fenster in den Hecktliren
kosten allerdings extra. Und bei vollem Laderaum nutzen auch diese auch nicht viel.
Optional ist dafiir aber eine Riickfahrkamera erhaltlich, die beim Rangieren der Koffer-
Version unterstitzt.

Preise & Garantie

Umwelt Konkrete Verbrauchsangaben zu den Aixam Pro e-Trucks gibt es nicht. Die
Reichweite von 95 Kilometer bei einer Akku-Kapazitat von 7,26 kWh spricht aber fir
einen Verbrauch von rund 8 kWh auf 100 Kilometer, also sehr niedrig. So kommt man mit
2,40 Euro Energiekosten rund 100 Kilometer weit bei einem Strompreis von 30 Cent pro

kWh. Eine Solaranlage ist nicht verfligbar.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Aixam-pro-Etruck-pritsche

o a 0 S
95 km 327 kg 45 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €19,690.00 ¥ 376,59 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
e mmowmn  wEmbh
Reichweite SLA Héhe: 1750 mm Garantie Akku
Sl U e GEEs i
km/h 45 km/h Radstand: 2252 mm Verfugbarkeit keine Angabe
S N e v M
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MalRe: 1395 mm x Kapazitat Lithium 7,26 KWh

1465 mm Akku

Leistung Breite 1465 mm Verbrauch

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise flir das Fahrzeug betragen in der Basisausstattung ab
Werk 19.690 Euro flr die Pritsche und 20.490 Euro als “Van”. Die Batterie ist mit im
Preis enthalten und muss nicht extra gemietet werden. Aixam gibt eine Garantie von
2 Jahren auf das Fahrzeug, unabhéngig vom Kilometerstand. Laderaum & Flexibilitat

Antrieb & Aufladung
Komfort & Ausstattung

Konzept & Fahrzeugvarianten

Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Aixam Pro e-Truck ist ein leichter Elektrotransporter der Fahrzeugklasse L6e, der
eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 45 km/h erreicht und in zwei Aufbauvarianten
erhdltlich ist. Die Zuladung liegt bei 327 Kilogramm.

Laderaum & Flexibilitat

Konzept & Fahrzeugvarianten Aixam ist ein franzdsischer Hersteller von sogenannten
“Leichtkraftfahrzeugen” mit einem Vertrieb in Deutschland. Mit dem Aixam Pro hat das
Unternehmen ein leichtes Nutzfahrzeug im Programm, welches mit Dieselmotoren (“D-
Truck”) sowie Elektroantrieb (“e-Truck”) erhéltlich ist. Die hier vorgestellte Elektro-Ver-
sion gehdrt zur EG-Fahrzeugkategorie L6e, welche Leichtfahrzeuge bis zu einem Leer-
gewicht von 425 Kilogramm (ohne Akkus) bezeichnet. Der Elektrotransporter in zwei
Aufbautypen verfligbar: als Pritsche sowie mit Kofferaufbau (“Van”). Durch seine kleinen
AuBenmaBe ist das Fahrzeug speziell fiir den Transport von Waren und Geratschaften in
engen StraBen und begrenztem Geldnde konzipiert.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Als Koffer-Version “Van” hat der Aixam Pro einen Radstand von
2,52 Meter und ist exakt 3 Meter lang und 1,50 Meter breit. Der Laderaum ist einzig tber
zwei seitlich 6ffnende Tiren im Heck zugédnglich und hat eine Ladehohe von 1,40 Meter.
Der Kofferraum hat eine Lénge von 1,35 Meter und kommt auf ein Gesamtvolumen von
2,8m3  Als Pritsche ist der Aixam Pro neun Zentimeter kiirzer als der “Van”, hat aber
sonst die gleichen AuBenmaBe. Die Ladefldche hat hier eine Lange von 1,40 Meter und
eine Breite von 1,47 Meter, wodurch sich Platz fur rund 2m?2 Guter und Waren ergibt. Das
Leergewicht inklusive Akku gibt der Hersteller fiir beide Versionen mit 440 Kilogramm
an, wahrend die Nutzlast bei 327 Kilogramm liegt. Die Anhangelast liegt bei 187 Kilo-
gramm.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Unter der Haube beider Aixam Pro Elektrotransporter arbeitet ein
Synchron-Permanentmagnet-Motor, der eine Nennleistung von 6 kW sowie eine Spitzen-
leistung von rund 9 kW generiert. Das Drehmoment betrédgt 50 Nm. Der Aixam Pro hat
ein Automatikgetriebe und kann eine Héchstgeschwindigkeit von 45 Km/h erreichen, was
auch den Grenzwert fur Fahrzeuge der Kategorie L6e darstellt. Die Energiespeicherung
erfolgt per Lithium-lonen-Batterien mit einer Spannung von 48 V und einer Kapazitat von
7,26 kWh. Die Reichweite liegt damit im Durchschnitt laut Hersteller bei 95 Kilometer,
womit sich der Aixam Pro eher fiir den Stadtverkehr oder kurze Uberlandstrecken eignet.
Die Aufladung erfolgt Uber einen 220 Volt-Stecker. Leider gibt es keine Angaben darliber,
wieviel Zeit es beansprucht, die Batterien wieder voll aufzuladen.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Der Aixam Pro ist sehr einfach ausgestattet. Eine Servolenkung
ist ebenso wenig erhéltlich wie eine Klimaanlage, wahrend elektrische Fensterheber
sowie eine Zentralverriegelung Aufpreis kosten. Auch ein Radio kostet zusétzliches Geld,
ist dann aber immerhin mit mit USB-Port und Bluetooth-Funktion ausgestattet.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Der Aixam Pro ist sehr klein und dadurch auch sehr wendig. In
kleinen Gassen oder auf engen Fabrikgelanden ist er wohl am besten aufgehoben. Zwar
ist ein Fenster in der Kabinenriickwand serienmé&Big dabei, Fenster in den Hecktliren
kosten allerdings extra. Und bei vollem Laderaum nutzen auch diese auch nicht viel.
Optional ist dafiir aber eine Riickfahrkamera erhaltlich, die beim Rangieren der Koffer-
Version unterstitzt.

Preise & Garantie

Umwelt Konkrete Verbrauchsangaben zu den Aixam Pro e-Trucks gibt es nicht. Die
Reichweite von 95 Kilometer bei einer Akku-Kapazitat von 7,26 kWh spricht aber fir
einen Verbrauch von rund 8 kWh auf 100 Kilometer, also sehr niedrig. So kommt man mit
2,40 Euro Energiekosten rund 100 Kilometer weit bei einem Strompreis von 30 Cent pro

kWh. Eine Solaranlage ist nicht verfligbar.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Alke ATX 340 E Kipper

o a 0 S
80 km 2.6 h 980 kg 44 km/h Kipper
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

wuo €27,000.00 % 516,40 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
_
Reichweite SLA Héhe: 1890 mm Garantie Akku
[
km/h 44 km/h Radstand: 2130 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose . Laderaum-Male: 1800 mm x Kapazitat Lithium 20 kwh

1500 mm Akku

Leistung max14 kw Breite 1500 mm Verbrauch 7,5-12 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Da die ATX-Serie fiir Industrie und gewerbliche Kunden konzipiert
ist und die Anzahl an Aufbauarten sehr hoch ist, gibt es keine offiziellen Preislisten
flr das Fahrzeug. Hier miissen sich Kunden mit ihren konkreten Vorstellungen an die
Vertriebspartner wenden. Diese erstellen dann ein Angebot, dessen Preis von der Laderaum & Flexibilitat
Aufbauart, den Ausstattungsdetails und der Stiickzahl abhangig ist. Der Netto-Lis- Antrieb & Auﬂadung
tenpreis betragt fiir den ATX 310 E beispielsweise 23.500€. Der Startpreis flir den
ATX 340 E liegt bei 27.000 €.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Aixam Pro e-Truck ist ein leichter Elektrotransporter der Fahrzeugklasse L6e, der
eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 45 km/h erreicht und in zwei Aufbauvarianten
erhdltlich ist. Die Zuladung liegt bei 327 Kilogramm.

Laderaum & Flexibilitat

Konzept & Fahrzeugvarianten Der norditalienische Hersteller Alke hat sich auf Elektro-
fahrzeuge fir den Industriesektor — von der Logistik bis hin zum Bauunternehmen -
spezialisiert. Alle Modelle haben die europdische Zulassung N1, welche Fahrzeuge zur
sogenannten ,Glterbeférderung” bis 3,5 Tonnen beinhaltet. Die Fahrzeuge sind fiir hohe
Nutz- sowie Anhédngelasten ausgelegt und laut Hersteller extrem robust. Die beliebte
Modellreihe ATX ist in unterschiedlichsten Varianten mit einer Nutzlast von 620 bis 1630
kg erhéltlich. Der Alké ist in dutzenden Aufbau-Variationen verfligbar. Von der herkémm-
lichen Pritsche bis zum Salzstreufahrzeug, von der Kiihlbox bis zum Modul ,Streetfood-
Fahrzeug”: Alke bietet hier fiir so ziemlich jeden Industriezweig etwas an.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Aufgrund der vielen Aufbauvarianten ist ein Gesamtiiberblick
Uiber die Transportmdglichkeiten des Alke ATX 340E kaum mdglich. Da Alke die Ladema-
Be auf Basis der Pritsche angibt, soll das Hauptaugenmerk hier auf dieser Version liegen.
Je nach Radstand hat der ATX so eine Ladeflachenldnge von 1,80 Meter bzw. 2,00 Meter.
Die maximal nutzbare Breite betragt laut Hersteller 1,50 Meter. Die Kabinenhdhe liegt bei
1,89 Meter, was auch der Fahrzeughdhe entspricht, solange der Aufbau die Kabine nicht
Uiberragt. Eine konkrete Nutzlast gibt es beim Alké nicht, da diese aufgrund der vielen
Aufbauten nicht konkret festlegbar ist. Stattdessen gibt der Hersteller eine sogenannte
JTraglast mit Chassis" an. Hier muss also noch die gewéhlte Kabine sowie der jeweilige
Aufbau mit eingerechnet werden, um auf die Nutzlast zu kommen. Die Traglast reicht von
620 Kilogramm bis zu 1630 Kilogramm. Die Anhdngelast betragt flr 6ffentliche StraBen
2 Tonnen mit einem gebremsten Anhénger. AuBerhalb des StVO-Wirkungsbereich diirfen
bis zu 4,5 Tonnen an die ATX Fahrzeuge gehangen werden. So lassen sich auch mehrere
Anhanger problemlos von A nach B bewegen.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Der Heckantrieb des Fahrzeugs leistet 14 kW und erzeugt ein
maximales Drehmoment von 113 Nm. Die Hochstgeschwindigkeit von 44 km/h zeigt
deutlich, dass der ATX 340E eher fiir GroBbaustellen, Werksgeldnde und Industrieanla-
gen konzipiert wurde als flir das Absolvieren langer Strecken. Mit der leistungsstérksten
Batterie gibt Alke eine maximale Steigfahigkeit von 35% an, womit auch unwegsame
Gelénde bewaltigt werden kénnen. Auch die Reichweite ist natirlich abhangig von der
Batteriekapazitdt und dem konkreten Modell. Die geringste Wegstrecke von 54-80 Kilo-
meter kann mit dem Gel-Akku erreicht werden. Die Blei-Batterie soll laut Hersteller eine
Reichweite von 90 Kilometern erreichen, wahrend die Version mit 20 kWh-Lithium-Akku
bis zu 150 Kilometer weit fahren soll. Durch eine Motorbremse mit Energierlickgewinnung
kann dabei die Reichweite durch den eigenen Fahrstil beeinflusst werden. Durch ein
integriertes Batterieladegerat kann das Fahrzeug an herkémmlichen Steckdosen auf-
geladen werden. Die Kosten einer Aufladung gibt Alké fur die kleinste Kapazitat mit 2
Euro an und auch die Zeitdauer variiert. Wahrend der Gel-Akku ungefahr 11 Stunden zur
vollen Aufladung benétigt, betragt die Ladezeit mit Blei-Batterie ca. 8 Stunden. Die Lithi-
um-lonen-Akkus sind mit normaler Ladung in 3,5 Stunden (10 kWH) bzw. 6,5 Stunden
(20 kWh) voll, wahrend eine Schnelllademdglichkeit diese Zeit auf 1,5 sowie etwas mehr
als 2,5 Stunden senkt.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Da die Alke ATX-Serie speziell fir den Einsatz in der Industrie
konzipiert ist, halt sich die Ausstattung des Fahrgastbereichs in Grenzen. Hier wurde
ganz klar auf Funktionalitat und Einfachheit Wert gelegt und weniger auf den Komfort der
Mitfahrenden. Optional sind allerdings trotzdem angenehme Extras wie eine Riickfahr-
kamera, ein Radio mit USB-Anschluss und Bluetooth-Funktion sowie eine Klimaanlage
verfuigbar. Bei den funktionalen Ausstattungsoptionen fiir die verschiedenen Transport-
Aufbauten sprengt die Liste an Konfigurationen und Zubeh&r so manchen Rahmen.

Hier gibt es unzéhlige Kombinationsmdglichkeiten an Elementen. Wenn man sich erst
einmal flir eine der viele Losung entschieden hat, kénnen auBerdem niitzliche Extras wie
eine Anhangerkupplung oder ein Hydraulikbausatz am Heck der Kabine dazu geordert

werden.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Durch die kompakten AuBenmaBe eignet sich das Fahrzeug

flr zahlreiche Einsatzorte. Mit einer maximale Steigfahigkeit von 35% eignet sich das
Fahrzeug auch im bergigen Gelande. Die groBe Frontscheibe ermdglicht zudem stets
eine optimale Verkehrsbericht. In der Mittelkonsole befindet sich der Tachometer und alle
anderen Bedieneinheiten. Leider findet sich dennoch wenig Stauflache im Innenraum der
Fahrerkabine.

Preise & Garantie

Umwelt Der Verbrauch liegt je nach Batterie bei 7,5 oder 12 kwh fiir die Gel-Batterien
oder 9 beziehungsweise 13 kwh fir die Blei-Sdure-Batterie. Die Lithium-Akkus kommen
auf einen Verbrauch von 9 oder 18,5 kwh. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde
kosten 100 km Fahrstrecke zwischen 2,25 und 5,55 €. Trotz der vielféltigen Ausstattungen
macht der Hersteller keine Angaben zu einem zusatzlichen Solarmodul.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Alke ATX 340 E Koffer

o a 0 S
80 km 2.6 h 980 kg 44 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

wuo €27,000.00 % 516,40 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
_
Reichweite SLA Héhe: 1890 mm Garantie Akku
[
km/h 44 km/h Radstand: 2130 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose . Laderaum-Male: 1800 mm x Kapazitat Lithium 20 kwh

1250 mm Akku

Leistung max14 kw Breite 1250 mm Verbrauch 7,5-12 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Da die ATX-Serie fiir Industrie und gewerbliche Kunden konzipiert
ist und die Anzahl an Aufbauarten sehr hoch ist, gibt es keine offiziellen Preislisten
flr das Fahrzeug. Hier miissen sich Kunden mit ihren konkreten Vorstellungen an die
Vertriebspartner wenden. Diese erstellen dann ein Angebot, dessen Preis von der Laderaum & Flexibilitat
Aufbauart, den Ausstattungsdetails und der Stiickzahl abhangig ist. Der Netto-Lis- Antrieb & Auﬂadung
tenpreis betragt fiir den ATX 310 E beispielsweise 23.500€. Der Startpreis flir den
ATX 340 E liegt bei 27.000 €.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




Testbericht

ELEKTROTRANSPORTER
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Aixam Pro e-Truck ist ein leichter Elektrotransporter der Fahrzeugklasse L6e, der
eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 45 km/h erreicht und in zwei Aufbauvarianten
erhdltlich ist. Die Zuladung liegt bei 327 Kilogramm.

Laderaum & Flexibilitat

Konzept & Fahrzeugvarianten Der norditalienische Hersteller Alke hat sich auf Elektro-
fahrzeuge fir den Industriesektor — von der Logistik bis hin zum Bauunternehmen -
spezialisiert. Alle Modelle haben die europdische Zulassung N1, welche Fahrzeuge zur
sogenannten ,Glterbeférderung” bis 3,5 Tonnen beinhaltet. Die Fahrzeuge sind fiir hohe
Nutz- sowie Anhédngelasten ausgelegt und laut Hersteller extrem robust. Die beliebte
Modellreihe ATX ist in unterschiedlichsten Varianten mit einer Nutzlast von 620 bis 1630
kg erhéltlich. Der Alké ist in dutzenden Aufbau-Variationen verfligbar. Von der herkémm-
lichen Pritsche bis zum Salzstreufahrzeug, von der Kiihlbox bis zum Modul ,Streetfood-
Fahrzeug”: Alke bietet hier fiir so ziemlich jeden Industriezweig etwas an.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Aufgrund der vielen Aufbauvarianten ist ein Gesamtiiberblick
Uiber die Transportmdglichkeiten des Alke ATX 340E kaum mdglich. Da Alke die Ladema-
Be auf Basis der Pritsche angibt, soll das Hauptaugenmerk hier auf dieser Version liegen.
Je nach Radstand hat der ATX so eine Ladeflachenldnge von 1,80 Meter bzw. 2,00 Meter.
Die maximal nutzbare Breite betragt laut Hersteller 1,50 Meter. Die Kabinenhdhe liegt bei
1,89 Meter, was auch der Fahrzeughdhe entspricht, solange der Aufbau die Kabine nicht
Uiberragt. Eine konkrete Nutzlast gibt es beim Alké nicht, da diese aufgrund der vielen
Aufbauten nicht konkret festlegbar ist. Stattdessen gibt der Hersteller eine sogenannte
JTraglast mit Chassis" an. Hier muss also noch die gewéhlte Kabine sowie der jeweilige
Aufbau mit eingerechnet werden, um auf die Nutzlast zu kommen. Die Traglast reicht von
620 Kilogramm bis zu 1630 Kilogramm. Die Anhdngelast betragt flr 6ffentliche StraBen
2 Tonnen mit einem gebremsten Anhénger. AuBerhalb des StVO-Wirkungsbereich diirfen
bis zu 4,5 Tonnen an die ATX Fahrzeuge gehangen werden. So lassen sich auch mehrere
Anhanger problemlos von A nach B bewegen.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Der Heckantrieb des Fahrzeugs leistet 14 kW und erzeugt ein
maximales Drehmoment von 113 Nm. Die Hochstgeschwindigkeit von 44 km/h zeigt
deutlich, dass der ATX 340E eher fiir GroBbaustellen, Werksgeldnde und Industrieanla-
gen konzipiert wurde als flir das Absolvieren langer Strecken. Mit der leistungsstérksten
Batterie gibt Alke eine maximale Steigfahigkeit von 35% an, womit auch unwegsame
Gelénde bewaltigt werden kénnen. Auch die Reichweite ist natirlich abhangig von der
Batteriekapazitdt und dem konkreten Modell. Die geringste Wegstrecke von 54-80 Kilo-
meter kann mit dem Gel-Akku erreicht werden. Die Blei-Batterie soll laut Hersteller eine
Reichweite von 90 Kilometern erreichen, wahrend die Version mit 20 kWh-Lithium-Akku
bis zu 150 Kilometer weit fahren soll. Durch eine Motorbremse mit Energierlickgewinnung
kann dabei die Reichweite durch den eigenen Fahrstil beeinflusst werden. Durch ein
integriertes Batterieladegerat kann das Fahrzeug an herkémmlichen Steckdosen auf-
geladen werden. Die Kosten einer Aufladung gibt Alké fur die kleinste Kapazitat mit 2
Euro an und auch die Zeitdauer variiert. Wahrend der Gel-Akku ungefahr 11 Stunden zur
vollen Aufladung benétigt, betragt die Ladezeit mit Blei-Batterie ca. 8 Stunden. Die Lithi-
um-lonen-Akkus sind mit normaler Ladung in 3,5 Stunden (10 kWH) bzw. 6,5 Stunden
(20 kWh) voll, wahrend eine Schnelllademdglichkeit diese Zeit auf 1,5 sowie etwas mehr
als 2,5 Stunden senkt.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Da die Alke ATX-Serie speziell fir den Einsatz in der Industrie
konzipiert ist, halt sich die Ausstattung des Fahrgastbereichs in Grenzen. Hier wurde
ganz klar auf Funktionalitat und Einfachheit Wert gelegt und weniger auf den Komfort der
Mitfahrenden. Optional sind allerdings trotzdem angenehme Extras wie eine Riickfahr-
kamera, ein Radio mit USB-Anschluss und Bluetooth-Funktion sowie eine Klimaanlage
verfuigbar. Bei den funktionalen Ausstattungsoptionen fiir die verschiedenen Transport-
Aufbauten sprengt die Liste an Konfigurationen und Zubeh&r so manchen Rahmen.

Hier gibt es unzéhlige Kombinationsmdglichkeiten an Elementen. Wenn man sich erst
einmal flir eine der viele Losung entschieden hat, kénnen auBerdem niitzliche Extras wie
eine Anhangerkupplung oder ein Hydraulikbausatz am Heck der Kabine dazu geordert

werden.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Durch die kompakten AuBenmaBe eignet sich das Fahrzeug

flr zahlreiche Einsatzorte. Mit einer maximale Steigfahigkeit von 35% eignet sich das
Fahrzeug auch im bergigen Gelande. Die groBe Frontscheibe ermdglicht zudem stets
eine optimale Verkehrsbericht. In der Mittelkonsole befindet sich der Tachometer und alle
anderen Bedieneinheiten. Leider findet sich dennoch wenig Stauflache im Innenraum der
Fahrerkabine.

Preise & Garantie

Umwelt Der Verbrauch liegt je nach Batterie bei 7,5 oder 12 kwh fiir die Gel-Batterien
oder 9 beziehungsweise 13 kwh fir die Blei-Sdure-Batterie. Die Lithium-Akkus kommen
auf einen Verbrauch von 9 oder 18,5 kwh. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde
kosten 100 km Fahrstrecke zwischen 2,25 und 5,55 €. Trotz der vielféltigen Ausstattungen
macht der Hersteller keine Angaben zu einem zusatzlichen Solarmodul.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



Fahrzeugiibersicht 0= ) SRR, ANSPORTER

Alke ATX 340 E Pritsche

®-® £ @ £ o =5

80 km 26 h 980 kg 44 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie
Preis Leasingrate
(brutto) (mtl.)
Datenblatt
Grundlagen MaRe Details
Klasse: N1 FahrzeugmaRle Forderhdhe
Reichweite SLA 80 - Héhe: 1890 mm Garantie Akku
Reichweite Lithium 80 km Lange: 3530 mm Garantie Fahrzeug
km/h 44 km/h Radstand: 2130 mm Verfugbarkeit keine Angabe
Ladezeit Typ-2-Kabel 26h Breite: 1215 mm Kapazitat SLA Akku 14.4 kwh
Ladezeit 230V-Steckdose 2.6 h Laderaum-Male: 1800 mm x Kapazitat Lithium 20 kwh
1500 mm Akku
Schnellladung Héhe: 250 mm Batterie inklusive keine Angabe
Leistung max14 kw Breite 1500 mm Verbrauch 7,5-12 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Da die ATX-Serie flr Industrie und gewerbliche Kunden konzipiert
ist und die Anzahl an Aufbauarten sehr hoch ist, gibt es keine offiziellen Preislisten
flr das Fahrzeug. Hier missen sich Kunden mit ihren konkreten Vorstellungen an die
Vertriebspartner wenden. Diese erstellen dann ein Angebot, dessen Preis von der
Aufbauart, den Ausstattungsdetails und der Stiickzahl abhangig ist. Der Netto-Lis-
tenpreis betragt fir den ATX 310 E beispielsweise 23.500€. Der Startpreis fir den
ATX 340 E liegt bei 27.000 €.

Gesamt 3/5
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Aixam Pro e-Truck ist ein leichter Elektrotransporter der Fahrzeugklasse L6e, der
eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 45 km/h erreicht und in zwei Aufbauvarianten
erhdltlich ist. Die Zuladung liegt bei 327 Kilogramm.

Laderaum & Flexibilitat

Konzept & Fahrzeugvarianten Der norditalienische Hersteller Alke hat sich auf Elektro-
fahrzeuge fir den Industriesektor — von der Logistik bis hin zum Bauunternehmen -
spezialisiert. Alle Modelle haben die europdische Zulassung N1, welche Fahrzeuge zur
sogenannten ,Glterbeférderung” bis 3,5 Tonnen beinhaltet. Die Fahrzeuge sind fiir hohe
Nutz- sowie Anhédngelasten ausgelegt und laut Hersteller extrem robust. Die beliebte
Modellreihe ATX ist in unterschiedlichsten Varianten mit einer Nutzlast von 620 bis 1630
kg erhéltlich. Der Alké ist in dutzenden Aufbau-Variationen verfligbar. Von der herkémm-
lichen Pritsche bis zum Salzstreufahrzeug, von der Kiihlbox bis zum Modul ,Streetfood-
Fahrzeug”: Alke bietet hier fiir so ziemlich jeden Industriezweig etwas an.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Aufgrund der vielen Aufbauvarianten ist ein Gesamtiiberblick
Uiber die Transportmdglichkeiten des Alke ATX 340E kaum mdglich. Da Alke die Ladema-
Be auf Basis der Pritsche angibt, soll das Hauptaugenmerk hier auf dieser Version liegen.
Je nach Radstand hat der ATX so eine Ladeflachenldnge von 1,80 Meter bzw. 2,00 Meter.
Die maximal nutzbare Breite betragt laut Hersteller 1,50 Meter. Die Kabinenhdhe liegt bei
1,89 Meter, was auch der Fahrzeughdhe entspricht, solange der Aufbau die Kabine nicht
Uiberragt. Eine konkrete Nutzlast gibt es beim Alké nicht, da diese aufgrund der vielen
Aufbauten nicht konkret festlegbar ist. Stattdessen gibt der Hersteller eine sogenannte
JTraglast mit Chassis" an. Hier muss also noch die gewéhlte Kabine sowie der jeweilige
Aufbau mit eingerechnet werden, um auf die Nutzlast zu kommen. Die Traglast reicht von
620 Kilogramm bis zu 1630 Kilogramm. Die Anhdngelast betragt flr 6ffentliche StraBen
2 Tonnen mit einem gebremsten Anhénger. AuBerhalb des StVO-Wirkungsbereich diirfen
bis zu 4,5 Tonnen an die ATX Fahrzeuge gehangen werden. So lassen sich auch mehrere
Anhanger problemlos von A nach B bewegen.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Der Heckantrieb des Fahrzeugs leistet 14 kW und erzeugt ein
maximales Drehmoment von 113 Nm. Die Hochstgeschwindigkeit von 44 km/h zeigt
deutlich, dass der ATX 340E eher fiir GroBbaustellen, Werksgeldnde und Industrieanla-
gen konzipiert wurde als flir das Absolvieren langer Strecken. Mit der leistungsstérksten
Batterie gibt Alke eine maximale Steigfahigkeit von 35% an, womit auch unwegsame
Gelénde bewaltigt werden kénnen. Auch die Reichweite ist natirlich abhangig von der
Batteriekapazitdt und dem konkreten Modell. Die geringste Wegstrecke von 54-80 Kilo-
meter kann mit dem Gel-Akku erreicht werden. Die Blei-Batterie soll laut Hersteller eine
Reichweite von 90 Kilometern erreichen, wahrend die Version mit 20 kWh-Lithium-Akku
bis zu 150 Kilometer weit fahren soll. Durch eine Motorbremse mit Energierlickgewinnung
kann dabei die Reichweite durch den eigenen Fahrstil beeinflusst werden. Durch ein
integriertes Batterieladegerat kann das Fahrzeug an herkémmlichen Steckdosen auf-
geladen werden. Die Kosten einer Aufladung gibt Alké fur die kleinste Kapazitat mit 2
Euro an und auch die Zeitdauer variiert. Wahrend der Gel-Akku ungefahr 11 Stunden zur
vollen Aufladung benétigt, betragt die Ladezeit mit Blei-Batterie ca. 8 Stunden. Die Lithi-
um-lonen-Akkus sind mit normaler Ladung in 3,5 Stunden (10 kWH) bzw. 6,5 Stunden
(20 kWh) voll, wahrend eine Schnelllademdglichkeit diese Zeit auf 1,5 sowie etwas mehr
als 2,5 Stunden senkt.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Da die Alke ATX-Serie speziell fir den Einsatz in der Industrie
konzipiert ist, halt sich die Ausstattung des Fahrgastbereichs in Grenzen. Hier wurde
ganz klar auf Funktionalitat und Einfachheit Wert gelegt und weniger auf den Komfort der
Mitfahrenden. Optional sind allerdings trotzdem angenehme Extras wie eine Riickfahr-
kamera, ein Radio mit USB-Anschluss und Bluetooth-Funktion sowie eine Klimaanlage
verfuigbar. Bei den funktionalen Ausstattungsoptionen fiir die verschiedenen Transport-
Aufbauten sprengt die Liste an Konfigurationen und Zubeh&r so manchen Rahmen.

Hier gibt es unzéhlige Kombinationsmdglichkeiten an Elementen. Wenn man sich erst
einmal flir eine der viele Losung entschieden hat, kénnen auBerdem niitzliche Extras wie
eine Anhangerkupplung oder ein Hydraulikbausatz am Heck der Kabine dazu geordert

werden.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Durch die kompakten AuBenmaBe eignet sich das Fahrzeug

flr zahlreiche Einsatzorte. Mit einer maximale Steigfahigkeit von 35% eignet sich das
Fahrzeug auch im bergigen Gelande. Die groBe Frontscheibe ermdglicht zudem stets
eine optimale Verkehrsbericht. In der Mittelkonsole befindet sich der Tachometer und alle
anderen Bedieneinheiten. Leider findet sich dennoch wenig Stauflache im Innenraum der
Fahrerkabine.

Preise & Garantie

Umwelt Der Verbrauch liegt je nach Batterie bei 7,5 oder 12 kwh fiir die Gel-Batterien
oder 9 beziehungsweise 13 kwh fir die Blei-Sdure-Batterie. Die Lithium-Akkus kommen
auf einen Verbrauch von 9 oder 18,5 kwh. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde
kosten 100 km Fahrstrecke zwischen 2,25 und 5,55 €. Trotz der vielféltigen Ausstattungen
macht der Hersteller keine Angaben zu einem zusatzlichen Solarmodul.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

ARI 345 Food Truck

o a 0 S
230V 55 km 325 kg 45 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €12,750.00 ¥ 243,85 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA 55 km Héhe: 1830 mm Garantie Akku
I TN
km/h 45 km/h Radstand: 1850 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1320 mm x Kapazitat Lithium

1300 mm Akku

Leistung min-0/max- Breite 1300 mm Verbrauch 5,6 kWh
3 kw

Testfazit

Das ARI 345 bietet zahlreiche Einsatzmdglichkeiten. Die Versionen Pritsche und
Kipper eignen sich beispielsweise fiir Kommunen, Landschaftsbau- oder Handwerks-
betriebe. Das ARl 345 Koffer ist eine gute Wahl flir Lieferfirmen oder Dienstleister.
Mit dem neusten Food Truck-Aufbau finden sich zudem auch zahlreiche Einsatzmog- Laderaum & Flexibilitat
lichkeiten im gastronomischen Bereich. Die Anschaffungskosten des Fahrzeugs sind Antrieb & Auﬂadung
dabei vergleichsweise niedrig.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Das ARI 345 ist aktuell eines der kompaktesten Fahrzeuge des in Borna ansassigen
Unternehmens ARI Motors. Das Lastenmoped ist in den Aufbau-Varianten Pritsche,
Koffer, Kipper und Food Truck verfligbar. Das ARI 345 bietet Platz fiir eine Person. Durch
seine kompakten AuBenmaBe ist das Lastenmoped vor allem fiir kurze Wege sowie den
innerstadtischen Einsatz geeignet.

Laderaum & Flexibilitat

Das ARI 345 Pritsche ist in drei GréBen mit Ladeflachen von 1,42 m?, 1,53 m2 und 1,79 m?
verfligbar. Die Hohe der Ladebordwand liegt bei 25 cm. Die Ladekantenhdhe bei allen
Aufbauten betragt 56cm. Der Kipper-Aufbau ist in den gleichen GréBen verfligbar. Das
Kippen der Ladeflache kann mechanisch-hydraulisch oder elektrisch-hydraulisch erfol-
gen. Fiir die Sicherung der Ladung sind zudem Verzurr-Osen sowie eine stabile Plane
flr das Pritschen-Modell verfligbar. Ebenso lasst sich die Ladeflache durch einen drei-
oder vierteiligen Laubgitter-Aufbau ergénzen. Das ARI 345 mit Koffer-Aufbau kommt
ebenfalls in 3 GroBen mit Ladevolumen von 1,36 m3, 1,46 m3 und 1,90 m3. Die Hohe des
Koffers variiert dabei zwischen 95 cm (Standard- und L-Version) und 110 cm (XL-Ver-
sion). Der Food Truck-Aufbau ist in zwei GroBen mit Ladevolumen von 2,15 m3 und
2,42 m3 erhéltlich. Die maximalen Aufbau-MaBe liegen bei 1,49 x 1,30 x 1,25 m. Neben
einer groBzligigen Arbeitsflache und weiteren ausziehbaren Arbeitsplatten bietet dieser
eine Menge Stauraum im unteren Teil des Aufbaus. Neben diesen Standard-Aufbauten
hat sich das Unternehmen vor allem auf individuelle Kundenlsungen spezialisiert. So
sind auch Sonderanfertigungen moglich. Potentiellen Einsatzfeldern sind keine Grenzen
gesetzt.

Antrieb & Aufladung

Das ARI 345 wird angetrieben Uber einen 3 KW starken Permanent-Magnet-Synchron-
Motor am Heck des Fahrzeugs. Das Automatik-Getriebe bietet auch Fahrern mit wenig
Moped-Erfahrung eine einfache Bedienung. Die Blei-Gel Batterie schafft mit einer
Kapazitat von 3,24 kWh bei einfacher Ausfiihrung eine Reichweite von 55 km oder 100
km bei zweifacher Ausfiihrung (bei 40 Km/h). Optional ist das Fahrzeug auch mit einem
LiFePO4-Akku-Paket flir 100 km Reichweite und 50 kg mehr Nutzlast erhéltlich. Die Kos-
ten des zusétzlichen LiFePO4-Akkus liegen bei 2200 €. Das Lastentrike kann an einer
klassischen 230-V-Haushaltssteckdose mit 16Ah Sicherung in 5-6 Stunden vollstédndig
geladen werden. Eine extra Wallbox ist nicht notig.

Komfort & Ausstattung

Der Elektro-Kleintransporter verfligt serienmaBig tiber FM-Radio mit MP3, Bluetooth und
Rickfahrkamera sowie eine LCD-Batterie-Kapazitdtsanzeige und Tachometer. Ebenso ist
ein USB-Anschluss ins Cockpit integriert, liber welchen beispielsweise ein Smartphone
geladen werden kann. Optional kann das Lastenmoped auch mit einem Rammschutz,
einem drei- oder vierteiligen Laubgitter oder einem Leitertrdger ausgeristet werden.
Weitere erhaltliche Ausstattungsoptionen sind ein Satz Winterreifen und eine orange-
farbene Rundumleuchte. Auch eine orangefarbene Folierung mit rot-weiBer Bestreifung
fur den Baustellenbereich ist erhaltlich.

Bedienung und Fahrbetrieb

Das Fahrzeug kommt auf eine Steigfahigkeit von 18% und wird dadurch auch im bergigen
Gelande keine Probleme bekommen. Gebremst wird das Lasten-Trike lber 3 hydrauli-
sche Scheibenbremsen. Durch den Heckantrieb liegt das Gewicht im hinteren Bereich
des Fahrzeuges. So wird vor allem mit Beladung ein optimaler Fahrkomfort ermdglicht.
Gefedert wird das Fahrzeug vorne liber eine Federgabel mit StoBdampfern und hinten
Uber Blattfedern. So Idsst sich mit dem ARI 345 auch in unwegsamen Gelénde arbeiten.
Durch die Fahrerkabine und einen Dreipunktgurt ist es zudem nicht notwendig, wahrend
der Fahrt einen Helm zu tragen.

Umwelt

Der kombinierte Verbrauch des ARI 345 ist mit ca. 5,6 kWh sehr niedrig. Durch ein
zusatzliches Solarpanel, welches fiir rund 30 Kilometer mehr Reichweite sorgt, ist das
Fahrzeug noch sparsamer. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100
km Fahrstrecke 1,68 €.

Preise & Garantie

Das ARI 345 ist vergleichsweise glinstig. Die Preise fir die Pritsche starten bei 6.995 €.
Der Koffer ist ab 7.395€ und der Food Truck ab 12.725 € erhaltlich. Auf das Fahrzeug gibt
es 6 Monate Garantie und auf die Batterie 18 Monate Gewahrleistung.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

ARI 345 Koffer

o a 0 S
230V 55 km 325 kg 45 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

oy €7,395.00 o 145,22 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA 55 km Héhe: 1600 mm Garantie Akku
I TN
km/h 45 km/h Radstand: 1850 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1230 mm x Kapazitat Lithium

1160 mm Akku

Leistung min-0/max- Breite 1160 mm Verbrauch 5,6 kWh
3 kw

Testfazit

Das ARI 345 bietet zahlreiche Einsatzmdglichkeiten. Die Versionen Pritsche und
Kipper eignen sich beispielsweise fiir Kommunen, Landschaftsbau- oder Handwerks-
betriebe. Das ARl 345 Koffer ist eine gute Wahl flir Lieferfirmen oder Dienstleister.
Mit dem neusten Food Truck-Aufbau finden sich zudem auch zahlreiche Einsatzmog- Laderaum & Flexibilitat
lichkeiten im gastronomischen Bereich. Die Anschaffungskosten des Fahrzeugs sind Antrieb & Auﬂadung
dabei vergleichsweise niedrig.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Das ARI 345 ist aktuell eines der kompaktesten Fahrzeuge des in Borna ansassigen
Unternehmens ARI Motors. Das Lastenmoped ist in den Aufbau-Varianten Pritsche,
Koffer, Kipper und Food Truck verfligbar. Das ARI 345 bietet Platz fiir eine Person. Durch
seine kompakten AuBenmaBe ist das Lastenmoped vor allem fiir kurze Wege sowie den
innerstadtischen Einsatz geeignet.

Laderaum & Flexibilitat

Das ARI 345 Pritsche ist in drei GréBen mit Ladeflachen von 1,42 m?, 1,53 m2 und 1,79 m?
verfligbar. Die Hohe der Ladebordwand liegt bei 25 cm. Die Ladekantenhdhe bei allen
Aufbauten betragt 56cm. Der Kipper-Aufbau ist in den gleichen GréBen verfligbar. Das
Kippen der Ladeflache kann mechanisch-hydraulisch oder elektrisch-hydraulisch erfol-
gen. Fiir die Sicherung der Ladung sind zudem Verzurr-Osen sowie eine stabile Plane
flr das Pritschen-Modell verfligbar. Ebenso lasst sich die Ladeflache durch einen drei-
oder vierteiligen Laubgitter-Aufbau ergénzen. Das ARI 345 mit Koffer-Aufbau kommt
ebenfalls in 3 GroBen mit Ladevolumen von 1,36 m3, 1,46 m3 und 1,90 m3. Die Hohe des
Koffers variiert dabei zwischen 95 cm (Standard- und L-Version) und 110 cm (XL-Ver-
sion). Der Food Truck-Aufbau ist in zwei GroBen mit Ladevolumen von 2,15 m3 und
2,42 m3 erhéltlich. Die maximalen Aufbau-MaBe liegen bei 1,49 x 1,30 x 1,25 m. Neben
einer groBzligigen Arbeitsflache und weiteren ausziehbaren Arbeitsplatten bietet dieser
eine Menge Stauraum im unteren Teil des Aufbaus. Neben diesen Standard-Aufbauten
hat sich das Unternehmen vor allem auf individuelle Kundenlsungen spezialisiert. So
sind auch Sonderanfertigungen moglich. Potentiellen Einsatzfeldern sind keine Grenzen
gesetzt.

Antrieb & Aufladung

Das ARI 345 wird angetrieben Uber einen 3 KW starken Permanent-Magnet-Synchron-
Motor am Heck des Fahrzeugs. Das Automatik-Getriebe bietet auch Fahrern mit wenig
Moped-Erfahrung eine einfache Bedienung. Die Blei-Gel Batterie schafft mit einer
Kapazitat von 3,24 kWh bei einfacher Ausfiihrung eine Reichweite von 55 km oder 100
km bei zweifacher Ausfiihrung (bei 40 Km/h). Optional ist das Fahrzeug auch mit einem
LiFePO4-Akku-Paket flir 100 km Reichweite und 50 kg mehr Nutzlast erhéltlich. Die Kos-
ten des zusétzlichen LiFePO4-Akkus liegen bei 2200 €. Das Lastentrike kann an einer
klassischen 230-V-Haushaltssteckdose mit 16Ah Sicherung in 5-6 Stunden vollstédndig
geladen werden. Eine extra Wallbox ist nicht notig.

Komfort & Ausstattung

Der Elektro-Kleintransporter verfligt serienmaBig tiber FM-Radio mit MP3, Bluetooth und
Rickfahrkamera sowie eine LCD-Batterie-Kapazitdtsanzeige und Tachometer. Ebenso ist
ein USB-Anschluss ins Cockpit integriert, liber welchen beispielsweise ein Smartphone
geladen werden kann. Optional kann das Lastenmoped auch mit einem Rammschutz,
einem drei- oder vierteiligen Laubgitter oder einem Leitertrdger ausgeristet werden.
Weitere erhaltliche Ausstattungsoptionen sind ein Satz Winterreifen und eine orange-
farbene Rundumleuchte. Auch eine orangefarbene Folierung mit rot-weiBer Bestreifung
fur den Baustellenbereich ist erhaltlich.

Bedienung und Fahrbetrieb

Das Fahrzeug kommt auf eine Steigfahigkeit von 18% und wird dadurch auch im bergigen
Gelande keine Probleme bekommen. Gebremst wird das Lasten-Trike lber 3 hydrauli-
sche Scheibenbremsen. Durch den Heckantrieb liegt das Gewicht im hinteren Bereich
des Fahrzeuges. So wird vor allem mit Beladung ein optimaler Fahrkomfort ermdglicht.
Gefedert wird das Fahrzeug vorne liber eine Federgabel mit StoBdampfern und hinten
Uber Blattfedern. So Idsst sich mit dem ARI 345 auch in unwegsamen Gelénde arbeiten.
Durch die Fahrerkabine und einen Dreipunktgurt ist es zudem nicht notwendig, wahrend
der Fahrt einen Helm zu tragen.

Umwelt

Der kombinierte Verbrauch des ARI 345 ist mit ca. 5,6 kWh sehr niedrig. Durch ein
zusatzliches Solarpanel, welches fiir rund 30 Kilometer mehr Reichweite sorgt, ist das
Fahrzeug noch sparsamer. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100
km Fahrstrecke 1,68 €.

Preise & Garantie

Das ARI 345 ist vergleichsweise glinstig. Die Preise fir die Pritsche starten bei 6.995 €.
Der Koffer ist ab 7.395€ und der Food Truck ab 12.725 € erhaltlich. Auf das Fahrzeug gibt
es 6 Monate Garantie und auf die Batterie 18 Monate Gewahrleistung.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

ARI 345 Pritsche

o a 0 S
230V 55 km 325 kg 45 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

oy €6,995.00 oo 137,37 €

= — - £
S -

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA 55 km Héhe: 1600 mm Garantie Akku
I TN
km/h 45 km/h Radstand: 1850 mm Verfugbarkeit keine Angabe
e
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1230 mm x Kapazitat Lithium

1160 mm Akku

Leistung min-3/max- Breite 1160 mm Verbrauch 5,6 kWh
3 kw

Testfazit

Das ARI 345 bietet zahlreiche Einsatzmdglichkeiten. Die Versionen Pritsche und
Kipper eignen sich beispielsweise fiir Kommunen, Landschaftsbau- oder Handwerks-
betriebe. Das ARl 345 Koffer ist eine gute Wahl flir Lieferfirmen oder Dienstleister.
Mit dem neusten Food Truck-Aufbau finden sich zudem auch zahlreiche Einsatzmog- Laderaum & Flexibilitat
lichkeiten im gastronomischen Bereich. Die Anschaffungskosten des Fahrzeugs sind Antrieb & Auﬂadung
dabei vergleichsweise niedrig.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Preise & Garantie
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VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Das ARI 345 ist aktuell eines der kompaktesten Fahrzeuge des in Borna ansassigen
Unternehmens ARI Motors. Das Lastenmoped ist in den Aufbau-Varianten Pritsche,
Koffer, Kipper und Food Truck verfligbar. Das ARI 345 bietet Platz fiir eine Person. Durch
seine kompakten AuBenmaBe ist das Lastenmoped vor allem fiir kurze Wege sowie den
innerstadtischen Einsatz geeignet.

Laderaum & Flexibilitat

Das ARI 345 Pritsche ist in drei GréBen mit Ladeflachen von 1,42 m?, 1,53 m2 und 1,79 m?
verfligbar. Die Hohe der Ladebordwand liegt bei 25 cm. Die Ladekantenhdhe bei allen
Aufbauten betragt 56cm. Der Kipper-Aufbau ist in den gleichen GréBen verfligbar. Das
Kippen der Ladeflache kann mechanisch-hydraulisch oder elektrisch-hydraulisch erfol-
gen. Fiir die Sicherung der Ladung sind zudem Verzurr-Osen sowie eine stabile Plane
flr das Pritschen-Modell verfligbar. Ebenso lasst sich die Ladeflache durch einen drei-
oder vierteiligen Laubgitter-Aufbau ergénzen. Das ARI 345 mit Koffer-Aufbau kommt
ebenfalls in 3 GroBen mit Ladevolumen von 1,36 m3, 1,46 m3 und 1,90 m3. Die Hohe des
Koffers variiert dabei zwischen 95 cm (Standard- und L-Version) und 110 cm (XL-Ver-
sion). Der Food Truck-Aufbau ist in zwei GroBen mit Ladevolumen von 2,15 m3 und
2,42 m3 erhéltlich. Die maximalen Aufbau-MaBe liegen bei 1,49 x 1,30 x 1,25 m. Neben
einer groBzligigen Arbeitsflache und weiteren ausziehbaren Arbeitsplatten bietet dieser
eine Menge Stauraum im unteren Teil des Aufbaus. Neben diesen Standard-Aufbauten
hat sich das Unternehmen vor allem auf individuelle Kundenlsungen spezialisiert. So
sind auch Sonderanfertigungen moglich. Potentiellen Einsatzfeldern sind keine Grenzen
gesetzt.

Antrieb & Aufladung

Das ARI 345 wird angetrieben Uber einen 3 KW starken Permanent-Magnet-Synchron-
Motor am Heck des Fahrzeugs. Das Automatik-Getriebe bietet auch Fahrern mit wenig
Moped-Erfahrung eine einfache Bedienung. Die Blei-Gel Batterie schafft mit einer
Kapazitat von 3,24 kWh bei einfacher Ausfiihrung eine Reichweite von 55 km oder 100
km bei zweifacher Ausfiihrung (bei 40 Km/h). Optional ist das Fahrzeug auch mit einem
LiFePO4-Akku-Paket flir 100 km Reichweite und 50 kg mehr Nutzlast erhéltlich. Die Kos-
ten des zusétzlichen LiFePO4-Akkus liegen bei 2200 €. Das Lastentrike kann an einer
klassischen 230-V-Haushaltssteckdose mit 16Ah Sicherung in 5-6 Stunden vollstédndig
geladen werden. Eine extra Wallbox ist nicht notig.

Komfort & Ausstattung

Der Elektro-Kleintransporter verfligt serienmaBig tiber FM-Radio mit MP3, Bluetooth und
Rickfahrkamera sowie eine LCD-Batterie-Kapazitdtsanzeige und Tachometer. Ebenso ist
ein USB-Anschluss ins Cockpit integriert, liber welchen beispielsweise ein Smartphone
geladen werden kann. Optional kann das Lastenmoped auch mit einem Rammschutz,
einem drei- oder vierteiligen Laubgitter oder einem Leitertrdger ausgeristet werden.
Weitere erhaltliche Ausstattungsoptionen sind ein Satz Winterreifen und eine orange-
farbene Rundumleuchte. Auch eine orangefarbene Folierung mit rot-weiBer Bestreifung
fur den Baustellenbereich ist erhaltlich.

Bedienung und Fahrbetrieb

Das Fahrzeug kommt auf eine Steigfahigkeit von 18% und wird dadurch auch im bergigen
Gelande keine Probleme bekommen. Gebremst wird das Lasten-Trike lber 3 hydrauli-
sche Scheibenbremsen. Durch den Heckantrieb liegt das Gewicht im hinteren Bereich
des Fahrzeuges. So wird vor allem mit Beladung ein optimaler Fahrkomfort ermdglicht.
Gefedert wird das Fahrzeug vorne liber eine Federgabel mit StoBdampfern und hinten
Uber Blattfedern. So Idsst sich mit dem ARI 345 auch in unwegsamen Gelénde arbeiten.
Durch die Fahrerkabine und einen Dreipunktgurt ist es zudem nicht notwendig, wahrend
der Fahrt einen Helm zu tragen.

Umwelt

Der kombinierte Verbrauch des ARI 345 ist mit ca. 5,6 kWh sehr niedrig. Durch ein
zusatzliches Solarpanel, welches fiir rund 30 Kilometer mehr Reichweite sorgt, ist das
Fahrzeug noch sparsamer. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100
km Fahrstrecke 1,68 €.

Preise & Garantie

Das ARI 345 ist vergleichsweise glinstig. Die Preise fir die Pritsche starten bei 6.995 €.
Der Koffer ist ab 7.395€ und der Food Truck ab 12.725 € erhaltlich. Auf das Fahrzeug gibt
es 6 Monate Garantie und auf die Batterie 18 Monate Gewahrleistung.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

ARI 458 Food Truck

o a 0 S
150 km 6 h 531 kg 80 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

oo €19,990.00 ¥ 382,32 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
O
Reichweite SLA 120 km Héhe: 1250 mm Garantie Akku 48 Monate
N T

km/h 80 km/h Radstand: 2300 mm Verfugbarkeit
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1320 mm x Kapazitat Lithium 10 kWh

1300 mm Akku

Leistung 7,5 kw Breite 1300 mm Verbrauch 7,5 kwh

Testfazit

Die Einsatzmdglichkeiten des ARI 458 sind zahlreich. Je nach Aufbau ist er speziell
fur Liefer- und Transportbetriebe (Kofferaufbau) und Handwerks- und Baubetriebe
(Pritsche und Kipper) interessant. Bei den Individualaufbauten gibt es zudem fir
Garten- und Landschaftsbaubetriebe praktische Varianten. Neben der Vielseitigkeit Laderaum & Flexibilitat
liegen die Vorteile des ARI 458 in der guten Raumnutzung, der intuitiven Bedienung Antrieb & Auﬂadung
sowie den niedrigen Preisen ab 13.700 Euro. Natirlich erhalt der Kunde dafiir kein

Konzept & Fahrzeugvarianten

Luxusfahrzeug, sondern einen effizienten Elektrotransporter mit sehr guter Raumnut- Komfort & Ausstattu g
zung und individuell anpassbaren Ausstattungs- und Funktionsmdglichkeiten. Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




Testbericht

ELEKTROTRANSPORTER
VERGLEICH

&

Konzept & Fahrzeugvarianten

Die moglichen Aufbauten teilen sich in vier Oberkategorien auf: Koffer, Pritsche, Kipper
sowie Individualaufbauten. Zu Individualaufbauten zéhlen beispielsweise Kiihl- oder
Tiefklhlkoffer, Laubgitteraufbau, Food Truck, Verkaufsfahrzeug und Alkoven-Aufbau. Der
ARI 458 ist vor allem fiir kurze Wege und innerstadtischen Verkehr konzipiert. Mit einem
zusatzlichen Reichweiten-Paket eignet er sich aber auch durchaus fiir groBe Strecken.

Laderaum & Flexibilitat

Fir Lieferdienste und Lastentransporte ist der ARI 458 mit Kofferaufbau sehr gut geeig-
net. Kunden haben hier die Wahl zwischen den drei GroBen, welche ein Ladevolumen von
1,45 m3 (Basisversion), 2,05 m3 (,L“) sowie 2,77 m3 bei der ,XL"-Version besitzen. Bei
der Hohe variieren die Koffer-Aufbauten zwischen 95, 110 und 130 cm. Die Ladekanten-
héhe des ARl 458 ist mit 68 cm angenehm niedrig. Weiterhin kénnen Kunden den Koffer-
aufbau individuell konfigurieren. So kann der Koffer beispielsweise mit zwei Fliigeltiiren
am Heck oder einer ,Rolltor“-Variante geordert werden. Fiir das mehrseitige Beladen

der Box sind Seitentiiren verfligbar, welche gerade im Falle von kleinteiliger Ladung von
Vorteil sind. Als Pritsche und Kipper bietet der ARI 458 eine offene Ladeflache, welche
in drei GréBen von 1,53 m?2, 1,86 m? bis 2,05 m? verfugbar ist. Die Hohe der Bordwénde
betragt hier 25 cm. Das Kippen der Ladefldche erfolgt beim ARI 458 Kipper entweder
elektrisch-hydraulisch per Fernbedienung oder mechanisch-hydraulisch per Pumpe. Fiir
die Sicherung der Ladung sind zudem Verzurr-Osen sowie eine stabile Plane fiir das Prit-
schen-Modell verfligbar. Ebenso ldsst sich die Ladeflache durch einen drei- oder viertei-
ligen Laubgitter-Aufbau ergdnzen. Neben den ‘Standard-Aufbauten ist der ARl 458 auch
als Verkaufsfahrzeug oder Food Truck verfligbar. Das Verkaufsfahrzeug mit 3 Flligeltiiren
istin den GroBen 1,99 m3, 2,42 m3 und 2,77 m3 erhéltlich. Der ARI 458 Food Truck ist
ebenso in 3 GréBen mit den maximalen Aufbau-MaBen von 1640x1300%1250 (LxBxH)
bestellbar. Neben einer groBzligigen Arbeitsflache und weiteren ausziehbaren Arbeits-
platten bietet dieser eine Menge Stauraum im unteren Teil des Aufbaus. Die Nutzlast der
458er-Reihe liegt bei rund 530 Kilogramm, welche durch verschiedene Aufbauten leicht
variieren kann. So sind selbst mit einem Fahrer von 80 Kilogramm noch Beladungen von
circa 450 Kilogramm mdglich.

Antrieb & Aufladung

Den Antrieb des ARI 458 libernimmt ein Wechselstrommotor mit einer Kraft von 7,5 kW,
welcher den Elektrotransporter auf eine Héchstgeschwindigkeit von 78 Km/h beschleu-
nigt. Die Kraft wird auf die Hinterachse lbertragen, auf welcher bei Beladung auch das
meiste Gewicht liegt. Damit soll auch unter Vollladung eine gute StraBenlage garantiert
werden. Bezlglich der Energiespeicherung hat der Kunde die Wahl: Als Basisversion
besitzt der ARI 458 eine SLA-Batterie, welche eine Reichweite von rund 120 Kilometern
besitzt. Gegen Aufpreis wird das Fahrzeug mit einem Lithium-lonen-Akku geliefert,
wodurch die Laufleistung einer Aufladung auf circa 150 Kilometer steigt. Optional kann
ein zweites Akkupaket geordert werden, wodurch eine Reichweite bis 200 Kilometer
mdglich ist. Wie bei allen Elektrofahrzeugen ist diese natiirlich auch von den Umwelt-
bedingungen und dem Gebrauch von elektrischen Geraten wie Radio oder Klimaanlage
abhangig. Positiv auf die Reichweite wirkt sich ein optional verfligbares Solarmodul auf
dem Dach aus, welches die Fahrstrecke nochmals um rund 30 Kilometer erweitern kann.
Die Aufladung erfolgt Uber handelsiibliche 220-V-Steckdosen mit Schuko-Stecker. ARI
Motors liefert optional auBerdem einen Typ-2-Adapter fir die Aufladung an 6ffentlichen
Lades&ulen mit. Die Aufladung mit 220 Volt dauert bei vollkommener Entladung rund 6
Stunden, wahrend ein voller Akku per Schnellladung in 4 Stunden erreicht werden kann.
Der ARI 458 nutzt auch die Selbstaufladung in Form von Rekuperation, die allerdings hier
nicht direkt mit der Bremsanlage verbunden ist.

Komfort & Ausstattung

Der ARI 458 ist durch seine geringen MaBe besonders fiir den Einsatz im engen Stadt-
verkehr sowie verwinkelten Parkanlagen und Werksgeldnden geeignet. Er bietet ein
Uppiges Ladevolumen bei hoher Wendigkeit, ohne viel Platz zu beanspruchen. Bei
eingelegtem Rickwartsgang erklingt ein Warnton und die Sicht nach hinten wird durch
eine Riickfahrkamera erleichtert, was besonders mit Kofferaufbau sehr nitzlich ist. Fir
kalte Tage bietet der ARI 458 eine Frontscheibenheizung, die gleichzeitig den Innenraum
heizt. So kdnnen Mitarbeiter auch bei frostigen Temperaturen schnell fiir gute Sicht

und ein personliches Wohlgefiihl sorgen. Gegen Aufpreis ist eine Klimaanlage erhalt-
lich, welche gerade im Hochsommer eine angenehme Kiihlung verschafft. SerienmaBig
ist ein Radio verbaut, welches via Touchscreen einfach bedienbar ist und mit einer

Freisprechmdglichkeit, USB-Anschluss und Bluetooth-Funktion niitzliche Helfer fiir den
Arbeitsalltag bietet. Der Fahrer kann auch das eigene Smartphone mit dem Entertainment-
System verbinden und damit auf Navigationsprogramme zugreifen. Weitere erhaltliche
Ausstattungsoptionen sind ein Satz Winterreifen und eine orangefarbene Rundumleuchte.
Auch eine orangefarbene Folierung mit rot-weiBer Bestreifung fiir den Baustellenbereich
ist verfugbar. Flr sperrige Giter, wie etwa Leitern, sind ein Dachgepéacktrager sowie eine
Leiterklappe im hinteren Bereich des Kofferdach praktisch. Eine Anhangerkupplung ist
ebenso erhéltlich, allerdings darf der ARI 458 bisher nur auf Werks- und Privatgeldnde mit
Anhanger gefahren werden.

Bedienung und Fahrbetrieb

In der Praxis ist der ARI 458 sehr einfach zu bedienen. Uber eine Funkfernbedienung im
Schllissel kann das Fahrzeug gedffnet und verschlossen werden, was speziell Lieferdiens-
ten die Verriegelung mit vollen Handen ermdglicht. Der Innenraum des Elektrotransporters
ist sehr Ubersichtlich und intuitiv bedienbar. So sind die wichtigsten Funktionen liber

eine Bedieneinheit in der Mitte des Armaturenbretts steuerbar. Einzig die Bedienung der
elektrisch verstellbaren AuBenspiegel befindet sich links vom Lenkrad neben der Tir. Das
Radio bietet dank Touchscreen eine einfach Bedienung, die wenig Zeit und Aufmerksam-
keit erfordert. So kann der Fahrer unkompliziert zwischen verschiedenen Radiosendern
wahlen oder im Falle einer eingelegten Navigationskarte neue Routen berechnen. Dank
der Verbindungsmdglichkeit mit dem eigenen Telefon tiber USB oder Bluetooth ist das
Telefonieren Uber Freisprechanlage genauso méglich wie das Abspielen von eigener Musik
oder das Nutzen einer Navigations-App liber den Touchscreen. Den Ladestatus des
Akkus findet der Fahrer im Tacho, ebenso wie die Information tber den eingelegten Fahr-
modus. Dieser ist Uber einen Fahrstufenschalter in der Mitte des Armaturenbretts wahlbar.
Neben den normalen Fahrmodi (,R", ,N“ und ,D") ist auch ein ECO-Modus wahlbar, bei dem
Energie durch sanftes Beschleunigen sowie eine begrenzte Hochstgeschwindigkeit von 50
Km/h gespart wird. Dadurch kann die Reichweite erhdht werden. Auf der StraBe bewegt
sich der ARI 458 recht flott und wendig. Die Beschleunigung setzt direkt ein und bringt das
Fahrzeug schnell auf Geschwindigkeit. Auch auBerhalb der Stadt ist der Elektrotransporter
kein Verkehrshindernis, sondern kommt ohne Probleme auf die Hochstgeschwindigkeit von
knapp 80 km/h. Der ARI 458 liegt gut auf der StraBe und hat dank des niedrigen Schwer-
punkts und Heckantrieb auch mit Ladung keinerlei Probleme in Kurven. Anfangs irritiert

es etwas, dass sich der Blinker nicht von selbst zurlicksetzt. Allerdings gewdhnt man sich
schnell daran, dies nach dem Abbiegevorgang selbst von Hand zu erledigen. Die Wendig-
keit des kompakten Transporters ist gerade in engen Innenstadten sowie Werkshallen von
Vorteil. Fiir einfacheres Rangieren bei niedrigen Geschwindigkeiten bietet sich die optional
verfligbare Servolenkung an. Positiv fallt auch das Glasdach auf, welches ein besseres
Raumgefiihl erzeugt und gerade an sonnigen Tagen einen angenehmen Effekt hat. Natiir-
lich kann man bei heftiger Sonneneinstrahlung dies auch durch ein Rollo abdecken.

Umwelt

Innerorts liegt der Verbrauch des Ari 458 bei 6,2 kWh und auBerorts bei 8,0 kWh. Das
Fahrzeug kommt dadurch auf einen niedrigen kombinierten Verbrauch von 7,1 kWh. Bei
angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstrecke 2,13 €.

Preise & Garantie

In Sachen Preis ist der ARI 458 im Segment der Elektrotransporter wohl ungeschlagen.
So liegt der Grundpreis der Pritschen-Version bei 13.700 Euro. Selbst mit dem ,XL"-Koffer
kostet das Fahrzeug mit 17.290 Euro weitaus weniger als vergleichbare Fahrzeuge der
Konkurrenz. Die flr Baustellen und Handwerker geeignete Kipper-Variante beginnt ab
16.400 Euro. Die Preise fur das Verkaufsfahrzeug und den Food Truck starten bei 17150
und 19.430 Euro. Der Kihlkoffer-Aufbau ist ab 19.900 Euro auf dem Markt verfuigbar. Das
Fahrzeug kommt mit einer Herstellergarantie von 6 Monaten sowie einer Gewahrleistung
Uiber eine Zeit von 2 Jahren. Auf die Lithium-Batterie haben Kunden einen Garantiean-
spruch von 4 Jahren bzw. 60.000 Kilometer.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

ARI 458 Kipper

o a 0 S
150 km 6 h 531 kg 80 km/h Kipper
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €17,590.00 ¥ 336,42 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
O
Reichweite SLA 120 km Héhe: 1600 mm Garantie Akku 48 Monate
N T

km/h 80 km/h Radstand: 2300 mm Verfugbarkeit 14-16 Wochen
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1400 mm x Kapazitat Lithium 10 kWh

1250 mm Akku

Leistung min-7,5/ Breite 1250 mm Verbrauch 7,5 kWh
max-7,5 kW

Testfazit

Die Einsatzmdglichkeiten des ARI 458 sind zahlreich. Je nach Aufbau ist er speziell
fur Liefer- und Transportbetriebe (Kofferaufbau) und Handwerks- und Baubetriebe
(Pritsche und Kipper) interessant. Bei den Individualaufbauten gibt es zudem fir
Garten- und Landschaftsbaubetriebe praktische Varianten. Neben der Vielseitigkeit Laderaum & Flexibilitat
liegen die Vorteile des ARI 458 in der guten Raumnutzung, der intuitiven Bedienung Antrieb & Auﬂadung
sowie den niedrigen Preisen ab 13.700 Euro. Natirlich erhalt der Kunde dafiir kein

Konzept & Fahrzeugvarianten

Luxusfahrzeug, sondern einen effizienten Elektrotransporter mit sehr guter Raumnut- Komfort & Ausstattu g
zung und individuell anpassbaren Ausstattungs- und Funktionsmdglichkeiten. Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




Testbericht

ELEKTROTRANSPORTER
VERGLEICH
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Die moglichen Aufbauten teilen sich in vier Oberkategorien auf: Koffer, Pritsche, Kipper
sowie Individualaufbauten. Zu Individualaufbauten zéhlen beispielsweise Kiihl- oder
Tiefklhlkoffer, Laubgitteraufbau, Food Truck, Verkaufsfahrzeug und Alkoven-Aufbau. Der
ARI 458 ist vor allem fiir kurze Wege und innerstadtischen Verkehr konzipiert. Mit einem
zusatzlichen Reichweiten-Paket eignet er sich aber auch durchaus fiir groBe Strecken.

Laderaum & Flexibilitat

Fir Lieferdienste und Lastentransporte ist der ARI 458 mit Kofferaufbau sehr gut geeig-
net. Kunden haben hier die Wahl zwischen den drei GroBen, welche ein Ladevolumen von
1,45 m3 (Basisversion), 2,05 m3 (,L“) sowie 2,77 m3 bei der ,XL"-Version besitzen. Bei
der Hohe variieren die Koffer-Aufbauten zwischen 95, 110 und 130 cm. Die Ladekanten-
héhe des ARl 458 ist mit 68 cm angenehm niedrig. Weiterhin kénnen Kunden den Koffer-
aufbau individuell konfigurieren. So kann der Koffer beispielsweise mit zwei Fliigeltiiren
am Heck oder einer ,Rolltor“-Variante geordert werden. Fiir das mehrseitige Beladen

der Box sind Seitentiiren verfligbar, welche gerade im Falle von kleinteiliger Ladung von
Vorteil sind. Als Pritsche und Kipper bietet der ARI 458 eine offene Ladeflache, welche
in drei GréBen von 1,53 m?2, 1,86 m? bis 2,05 m? verfugbar ist. Die Hohe der Bordwénde
betragt hier 25 cm. Das Kippen der Ladefldche erfolgt beim ARI 458 Kipper entweder
elektrisch-hydraulisch per Fernbedienung oder mechanisch-hydraulisch per Pumpe. Fiir
die Sicherung der Ladung sind zudem Verzurr-Osen sowie eine stabile Plane fiir das Prit-
schen-Modell verfligbar. Ebenso ldsst sich die Ladeflache durch einen drei- oder viertei-
ligen Laubgitter-Aufbau ergdnzen. Neben den ‘Standard-Aufbauten ist der ARl 458 auch
als Verkaufsfahrzeug oder Food Truck verfligbar. Das Verkaufsfahrzeug mit 3 Flligeltiiren
istin den GroBen 1,99 m3, 2,42 m3 und 2,77 m3 erhéltlich. Der ARI 458 Food Truck ist
ebenso in 3 GréBen mit den maximalen Aufbau-MaBen von 1640x1300%1250 (LxBxH)
bestellbar. Neben einer groBzligigen Arbeitsflache und weiteren ausziehbaren Arbeits-
platten bietet dieser eine Menge Stauraum im unteren Teil des Aufbaus. Die Nutzlast der
458er-Reihe liegt bei rund 530 Kilogramm, welche durch verschiedene Aufbauten leicht
variieren kann. So sind selbst mit einem Fahrer von 80 Kilogramm noch Beladungen von
circa 450 Kilogramm mdglich.

Antrieb & Aufladung

Den Antrieb des ARI 458 libernimmt ein Wechselstrommotor mit einer Kraft von 7,5 kW,
welcher den Elektrotransporter auf eine Héchstgeschwindigkeit von 78 Km/h beschleu-
nigt. Die Kraft wird auf die Hinterachse lbertragen, auf welcher bei Beladung auch das
meiste Gewicht liegt. Damit soll auch unter Vollladung eine gute StraBenlage garantiert
werden. Bezlglich der Energiespeicherung hat der Kunde die Wahl: Als Basisversion
besitzt der ARI 458 eine SLA-Batterie, welche eine Reichweite von rund 120 Kilometern
besitzt. Gegen Aufpreis wird das Fahrzeug mit einem Lithium-lonen-Akku geliefert,
wodurch die Laufleistung einer Aufladung auf circa 150 Kilometer steigt. Optional kann
ein zweites Akkupaket geordert werden, wodurch eine Reichweite bis 200 Kilometer
mdglich ist. Wie bei allen Elektrofahrzeugen ist diese natiirlich auch von den Umwelt-
bedingungen und dem Gebrauch von elektrischen Geraten wie Radio oder Klimaanlage
abhangig. Positiv auf die Reichweite wirkt sich ein optional verfligbares Solarmodul auf
dem Dach aus, welches die Fahrstrecke nochmals um rund 30 Kilometer erweitern kann.
Die Aufladung erfolgt Uber handelsiibliche 220-V-Steckdosen mit Schuko-Stecker. ARI
Motors liefert optional auBerdem einen Typ-2-Adapter fir die Aufladung an 6ffentlichen
Lades&ulen mit. Die Aufladung mit 220 Volt dauert bei vollkommener Entladung rund 6
Stunden, wahrend ein voller Akku per Schnellladung in 4 Stunden erreicht werden kann.
Der ARI 458 nutzt auch die Selbstaufladung in Form von Rekuperation, die allerdings hier
nicht direkt mit der Bremsanlage verbunden ist.

Komfort & Ausstattung

Der ARI 458 ist durch seine geringen MaBe besonders fiir den Einsatz im engen Stadt-
verkehr sowie verwinkelten Parkanlagen und Werksgeldnden geeignet. Er bietet ein
Uppiges Ladevolumen bei hoher Wendigkeit, ohne viel Platz zu beanspruchen. Bei
eingelegtem Rickwartsgang erklingt ein Warnton und die Sicht nach hinten wird durch
eine Riickfahrkamera erleichtert, was besonders mit Kofferaufbau sehr nitzlich ist. Fir
kalte Tage bietet der ARI 458 eine Frontscheibenheizung, die gleichzeitig den Innenraum
heizt. So kdnnen Mitarbeiter auch bei frostigen Temperaturen schnell fiir gute Sicht

und ein personliches Wohlgefiihl sorgen. Gegen Aufpreis ist eine Klimaanlage erhalt-
lich, welche gerade im Hochsommer eine angenehme Kiihlung verschafft. SerienmaBig
ist ein Radio verbaut, welches via Touchscreen einfach bedienbar ist und mit einer

Freisprechmdglichkeit, USB-Anschluss und Bluetooth-Funktion niitzliche Helfer fiir den
Arbeitsalltag bietet. Der Fahrer kann auch das eigene Smartphone mit dem Entertainment-
System verbinden und damit auf Navigationsprogramme zugreifen. Weitere erhaltliche
Ausstattungsoptionen sind ein Satz Winterreifen und eine orangefarbene Rundumleuchte.
Auch eine orangefarbene Folierung mit rot-weiBer Bestreifung fiir den Baustellenbereich
ist verfugbar. Flr sperrige Giter, wie etwa Leitern, sind ein Dachgepéacktrager sowie eine
Leiterklappe im hinteren Bereich des Kofferdach praktisch. Eine Anhangerkupplung ist
ebenso erhéltlich, allerdings darf der ARI 458 bisher nur auf Werks- und Privatgeldnde mit
Anhanger gefahren werden.

Bedienung und Fahrbetrieb

In der Praxis ist der ARI 458 sehr einfach zu bedienen. Uber eine Funkfernbedienung im
Schllissel kann das Fahrzeug gedffnet und verschlossen werden, was speziell Lieferdiens-
ten die Verriegelung mit vollen Handen ermdglicht. Der Innenraum des Elektrotransporters
ist sehr Ubersichtlich und intuitiv bedienbar. So sind die wichtigsten Funktionen liber

eine Bedieneinheit in der Mitte des Armaturenbretts steuerbar. Einzig die Bedienung der
elektrisch verstellbaren AuBenspiegel befindet sich links vom Lenkrad neben der Tir. Das
Radio bietet dank Touchscreen eine einfach Bedienung, die wenig Zeit und Aufmerksam-
keit erfordert. So kann der Fahrer unkompliziert zwischen verschiedenen Radiosendern
wahlen oder im Falle einer eingelegten Navigationskarte neue Routen berechnen. Dank
der Verbindungsmdglichkeit mit dem eigenen Telefon tiber USB oder Bluetooth ist das
Telefonieren Uber Freisprechanlage genauso méglich wie das Abspielen von eigener Musik
oder das Nutzen einer Navigations-App liber den Touchscreen. Den Ladestatus des
Akkus findet der Fahrer im Tacho, ebenso wie die Information tber den eingelegten Fahr-
modus. Dieser ist Uber einen Fahrstufenschalter in der Mitte des Armaturenbretts wahlbar.
Neben den normalen Fahrmodi (,R", ,N“ und ,D") ist auch ein ECO-Modus wahlbar, bei dem
Energie durch sanftes Beschleunigen sowie eine begrenzte Hochstgeschwindigkeit von 50
Km/h gespart wird. Dadurch kann die Reichweite erhdht werden. Auf der StraBe bewegt
sich der ARI 458 recht flott und wendig. Die Beschleunigung setzt direkt ein und bringt das
Fahrzeug schnell auf Geschwindigkeit. Auch auBerhalb der Stadt ist der Elektrotransporter
kein Verkehrshindernis, sondern kommt ohne Probleme auf die Hochstgeschwindigkeit von
knapp 80 km/h. Der ARI 458 liegt gut auf der StraBe und hat dank des niedrigen Schwer-
punkts und Heckantrieb auch mit Ladung keinerlei Probleme in Kurven. Anfangs irritiert

es etwas, dass sich der Blinker nicht von selbst zurlicksetzt. Allerdings gewdhnt man sich
schnell daran, dies nach dem Abbiegevorgang selbst von Hand zu erledigen. Die Wendig-
keit des kompakten Transporters ist gerade in engen Innenstadten sowie Werkshallen von
Vorteil. Fiir einfacheres Rangieren bei niedrigen Geschwindigkeiten bietet sich die optional
verfligbare Servolenkung an. Positiv fallt auch das Glasdach auf, welches ein besseres
Raumgefiihl erzeugt und gerade an sonnigen Tagen einen angenehmen Effekt hat. Natiir-
lich kann man bei heftiger Sonneneinstrahlung dies auch durch ein Rollo abdecken.

Umwelt

Innerorts liegt der Verbrauch des Ari 458 bei 6,2 kWh und auBerorts bei 8,0 kWh. Das
Fahrzeug kommt dadurch auf einen niedrigen kombinierten Verbrauch von 7,1 kWh. Bei
angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstrecke 2,13 €.

Preise & Garantie

In Sachen Preis ist der ARI 458 im Segment der Elektrotransporter wohl ungeschlagen.
So liegt der Grundpreis der Pritschen-Version bei 13.700 Euro. Selbst mit dem ,XL"-Koffer
kostet das Fahrzeug mit 17.290 Euro weitaus weniger als vergleichbare Fahrzeuge der
Konkurrenz. Die flr Baustellen und Handwerker geeignete Kipper-Variante beginnt ab
16.400 Euro. Die Preise fur das Verkaufsfahrzeug und den Food Truck starten bei 17150
und 19.430 Euro. Der Kihlkoffer-Aufbau ist ab 19.900 Euro auf dem Markt verfuigbar. Das
Fahrzeug kommt mit einer Herstellergarantie von 6 Monaten sowie einer Gewahrleistung
Uiber eine Zeit von 2 Jahren. Auf die Lithium-Batterie haben Kunden einen Garantiean-
spruch von 4 Jahren bzw. 60.000 Kilometer.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

ARI 458 Koffer

o a 0 S
150 km 6 h 531 kg 80 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €15,100.00 " 288,80 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
O
Reichweite SLA 120 km Héhe: 1685 mm Garantie Akku 48 Monate
N T

km/h 80 km/h Radstand: 2300 mm Verfugbarkeit 14-16 Wochen
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1320 mm x Kapazitat Lithium 10 kWh

1160 mm Akku

Leistung min-7,5/ Breite 1160 mm Verbrauch 7.5 kWh
max-7,5 kW

Testfazit

Die Einsatzmdglichkeiten des ARI 458 sind zahlreich. Je nach Aufbau ist er speziell
fur Liefer- und Transportbetriebe (Kofferaufbau) und Handwerks- und Baubetriebe
(Pritsche und Kipper) interessant. Bei den Individualaufbauten gibt es zudem fir
Garten- und Landschaftsbaubetriebe praktische Varianten. Neben der Vielseitigkeit Laderaum & Flexibilitat
liegen die Vorteile des ARI 458 in der guten Raumnutzung, der intuitiven Bedienung Antrieb & Auﬂadung
sowie den niedrigen Preisen ab 13.700 Euro. Natirlich erhalt der Kunde dafiir kein

Konzept & Fahrzeugvarianten

Luxusfahrzeug, sondern einen effizienten Elektrotransporter mit sehr guter Raumnut- Komfort & Ausstattu g
zung und individuell anpassbaren Ausstattungs- und Funktionsmdglichkeiten. Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




Testbericht

ELEKTROTRANSPORTER
VERGLEICH

&

Konzept & Fahrzeugvarianten

Die moglichen Aufbauten teilen sich in vier Oberkategorien auf: Koffer, Pritsche, Kipper
sowie Individualaufbauten. Zu Individualaufbauten zéhlen beispielsweise Kiihl- oder
Tiefklhlkoffer, Laubgitteraufbau, Food Truck, Verkaufsfahrzeug und Alkoven-Aufbau. Der
ARI 458 ist vor allem fiir kurze Wege und innerstadtischen Verkehr konzipiert. Mit einem
zusatzlichen Reichweiten-Paket eignet er sich aber auch durchaus fiir groBe Strecken.

Laderaum & Flexibilitat

Fir Lieferdienste und Lastentransporte ist der ARI 458 mit Kofferaufbau sehr gut geeig-
net. Kunden haben hier die Wahl zwischen den drei GroBen, welche ein Ladevolumen von
1,45 m3 (Basisversion), 2,05 m3 (,L“) sowie 2,77 m3 bei der ,XL"-Version besitzen. Bei
der Hohe variieren die Koffer-Aufbauten zwischen 95, 110 und 130 cm. Die Ladekanten-
héhe des ARl 458 ist mit 68 cm angenehm niedrig. Weiterhin kénnen Kunden den Koffer-
aufbau individuell konfigurieren. So kann der Koffer beispielsweise mit zwei Fliigeltiiren
am Heck oder einer ,Rolltor“-Variante geordert werden. Fiir das mehrseitige Beladen

der Box sind Seitentiiren verfligbar, welche gerade im Falle von kleinteiliger Ladung von
Vorteil sind. Als Pritsche und Kipper bietet der ARI 458 eine offene Ladeflache, welche
in drei GréBen von 1,53 m?2, 1,86 m? bis 2,05 m? verfugbar ist. Die Hohe der Bordwénde
betragt hier 25 cm. Das Kippen der Ladefldche erfolgt beim ARI 458 Kipper entweder
elektrisch-hydraulisch per Fernbedienung oder mechanisch-hydraulisch per Pumpe. Fiir
die Sicherung der Ladung sind zudem Verzurr-Osen sowie eine stabile Plane fiir das Prit-
schen-Modell verfligbar. Ebenso ldsst sich die Ladeflache durch einen drei- oder viertei-
ligen Laubgitter-Aufbau ergdnzen. Neben den ‘Standard-Aufbauten ist der ARl 458 auch
als Verkaufsfahrzeug oder Food Truck verfligbar. Das Verkaufsfahrzeug mit 3 Flligeltiiren
istin den GroBen 1,99 m3, 2,42 m3 und 2,77 m3 erhéltlich. Der ARI 458 Food Truck ist
ebenso in 3 GréBen mit den maximalen Aufbau-MaBen von 1640x1300%1250 (LxBxH)
bestellbar. Neben einer groBzligigen Arbeitsflache und weiteren ausziehbaren Arbeits-
platten bietet dieser eine Menge Stauraum im unteren Teil des Aufbaus. Die Nutzlast der
458er-Reihe liegt bei rund 530 Kilogramm, welche durch verschiedene Aufbauten leicht
variieren kann. So sind selbst mit einem Fahrer von 80 Kilogramm noch Beladungen von
circa 450 Kilogramm mdglich.

Antrieb & Aufladung

Den Antrieb des ARI 458 libernimmt ein Wechselstrommotor mit einer Kraft von 7,5 kW,
welcher den Elektrotransporter auf eine Héchstgeschwindigkeit von 78 Km/h beschleu-
nigt. Die Kraft wird auf die Hinterachse lbertragen, auf welcher bei Beladung auch das
meiste Gewicht liegt. Damit soll auch unter Vollladung eine gute StraBenlage garantiert
werden. Bezlglich der Energiespeicherung hat der Kunde die Wahl: Als Basisversion
besitzt der ARI 458 eine SLA-Batterie, welche eine Reichweite von rund 120 Kilometern
besitzt. Gegen Aufpreis wird das Fahrzeug mit einem Lithium-lonen-Akku geliefert,
wodurch die Laufleistung einer Aufladung auf circa 150 Kilometer steigt. Optional kann
ein zweites Akkupaket geordert werden, wodurch eine Reichweite bis 200 Kilometer
mdglich ist. Wie bei allen Elektrofahrzeugen ist diese natiirlich auch von den Umwelt-
bedingungen und dem Gebrauch von elektrischen Geraten wie Radio oder Klimaanlage
abhangig. Positiv auf die Reichweite wirkt sich ein optional verfligbares Solarmodul auf
dem Dach aus, welches die Fahrstrecke nochmals um rund 30 Kilometer erweitern kann.
Die Aufladung erfolgt Uber handelsiibliche 220-V-Steckdosen mit Schuko-Stecker. ARI
Motors liefert optional auBerdem einen Typ-2-Adapter fir die Aufladung an 6ffentlichen
Lades&ulen mit. Die Aufladung mit 220 Volt dauert bei vollkommener Entladung rund 6
Stunden, wahrend ein voller Akku per Schnellladung in 4 Stunden erreicht werden kann.
Der ARI 458 nutzt auch die Selbstaufladung in Form von Rekuperation, die allerdings hier
nicht direkt mit der Bremsanlage verbunden ist.

Komfort & Ausstattung

Der ARI 458 ist durch seine geringen MaBe besonders fiir den Einsatz im engen Stadt-
verkehr sowie verwinkelten Parkanlagen und Werksgeldnden geeignet. Er bietet ein
Uppiges Ladevolumen bei hoher Wendigkeit, ohne viel Platz zu beanspruchen. Bei
eingelegtem Rickwartsgang erklingt ein Warnton und die Sicht nach hinten wird durch
eine Riickfahrkamera erleichtert, was besonders mit Kofferaufbau sehr nitzlich ist. Fir
kalte Tage bietet der ARI 458 eine Frontscheibenheizung, die gleichzeitig den Innenraum
heizt. So kdnnen Mitarbeiter auch bei frostigen Temperaturen schnell fiir gute Sicht

und ein personliches Wohlgefiihl sorgen. Gegen Aufpreis ist eine Klimaanlage erhalt-
lich, welche gerade im Hochsommer eine angenehme Kiihlung verschafft. SerienmaBig
ist ein Radio verbaut, welches via Touchscreen einfach bedienbar ist und mit einer

Freisprechmdglichkeit, USB-Anschluss und Bluetooth-Funktion niitzliche Helfer fiir den
Arbeitsalltag bietet. Der Fahrer kann auch das eigene Smartphone mit dem Entertainment-
System verbinden und damit auf Navigationsprogramme zugreifen. Weitere erhaltliche
Ausstattungsoptionen sind ein Satz Winterreifen und eine orangefarbene Rundumleuchte.
Auch eine orangefarbene Folierung mit rot-weiBer Bestreifung fiir den Baustellenbereich
ist verfugbar. Flr sperrige Giter, wie etwa Leitern, sind ein Dachgepéacktrager sowie eine
Leiterklappe im hinteren Bereich des Kofferdach praktisch. Eine Anhangerkupplung ist
ebenso erhéltlich, allerdings darf der ARI 458 bisher nur auf Werks- und Privatgeldnde mit
Anhanger gefahren werden.

Bedienung und Fahrbetrieb

In der Praxis ist der ARI 458 sehr einfach zu bedienen. Uber eine Funkfernbedienung im
Schllissel kann das Fahrzeug gedffnet und verschlossen werden, was speziell Lieferdiens-
ten die Verriegelung mit vollen Handen ermdglicht. Der Innenraum des Elektrotransporters
ist sehr Ubersichtlich und intuitiv bedienbar. So sind die wichtigsten Funktionen liber

eine Bedieneinheit in der Mitte des Armaturenbretts steuerbar. Einzig die Bedienung der
elektrisch verstellbaren AuBenspiegel befindet sich links vom Lenkrad neben der Tir. Das
Radio bietet dank Touchscreen eine einfach Bedienung, die wenig Zeit und Aufmerksam-
keit erfordert. So kann der Fahrer unkompliziert zwischen verschiedenen Radiosendern
wahlen oder im Falle einer eingelegten Navigationskarte neue Routen berechnen. Dank
der Verbindungsmdglichkeit mit dem eigenen Telefon tiber USB oder Bluetooth ist das
Telefonieren Uber Freisprechanlage genauso méglich wie das Abspielen von eigener Musik
oder das Nutzen einer Navigations-App liber den Touchscreen. Den Ladestatus des
Akkus findet der Fahrer im Tacho, ebenso wie die Information tber den eingelegten Fahr-
modus. Dieser ist Uber einen Fahrstufenschalter in der Mitte des Armaturenbretts wahlbar.
Neben den normalen Fahrmodi (,R", ,N“ und ,D") ist auch ein ECO-Modus wahlbar, bei dem
Energie durch sanftes Beschleunigen sowie eine begrenzte Hochstgeschwindigkeit von 50
Km/h gespart wird. Dadurch kann die Reichweite erhdht werden. Auf der StraBe bewegt
sich der ARI 458 recht flott und wendig. Die Beschleunigung setzt direkt ein und bringt das
Fahrzeug schnell auf Geschwindigkeit. Auch auBerhalb der Stadt ist der Elektrotransporter
kein Verkehrshindernis, sondern kommt ohne Probleme auf die Hochstgeschwindigkeit von
knapp 80 km/h. Der ARI 458 liegt gut auf der StraBe und hat dank des niedrigen Schwer-
punkts und Heckantrieb auch mit Ladung keinerlei Probleme in Kurven. Anfangs irritiert

es etwas, dass sich der Blinker nicht von selbst zurlicksetzt. Allerdings gewdhnt man sich
schnell daran, dies nach dem Abbiegevorgang selbst von Hand zu erledigen. Die Wendig-
keit des kompakten Transporters ist gerade in engen Innenstadten sowie Werkshallen von
Vorteil. Fiir einfacheres Rangieren bei niedrigen Geschwindigkeiten bietet sich die optional
verfligbare Servolenkung an. Positiv fallt auch das Glasdach auf, welches ein besseres
Raumgefiihl erzeugt und gerade an sonnigen Tagen einen angenehmen Effekt hat. Natiir-
lich kann man bei heftiger Sonneneinstrahlung dies auch durch ein Rollo abdecken.

Umwelt

Innerorts liegt der Verbrauch des Ari 458 bei 6,2 kWh und auBerorts bei 8,0 kWh. Das
Fahrzeug kommt dadurch auf einen niedrigen kombinierten Verbrauch von 7,1 kWh. Bei
angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstrecke 2,13 €.

Preise & Garantie

In Sachen Preis ist der ARI 458 im Segment der Elektrotransporter wohl ungeschlagen.
So liegt der Grundpreis der Pritschen-Version bei 13.700 Euro. Selbst mit dem ,XL"-Koffer
kostet das Fahrzeug mit 17.290 Euro weitaus weniger als vergleichbare Fahrzeuge der
Konkurrenz. Die flr Baustellen und Handwerker geeignete Kipper-Variante beginnt ab
16.400 Euro. Die Preise fur das Verkaufsfahrzeug und den Food Truck starten bei 17150
und 19.430 Euro. Der Kihlkoffer-Aufbau ist ab 19.900 Euro auf dem Markt verfuigbar. Das
Fahrzeug kommt mit einer Herstellergarantie von 6 Monaten sowie einer Gewahrleistung
Uiber eine Zeit von 2 Jahren. Auf die Lithium-Batterie haben Kunden einen Garantiean-
spruch von 4 Jahren bzw. 60.000 Kilometer.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

ARI 458 Pritsche

o a 0 S
150 km 6 h 531 kg 78 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €14,790.00 ¥ 282,87 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
O
Reichweite SLA 120 km Héhe: 1300 mm Garantie Akku 48 Monate
N T

km/h 78 km/h Radstand: 2300 mm Verfugbarkeit 14-16 Wochen
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1320 mm x Kapazitat Lithium 10 kWh

1160 mm Akku

Leistung 7,5 kWh Breite 1160 mm Verbrauch 7,5 kWh

Testfazit

Die Einsatzmdglichkeiten des ARI 458 sind zahlreich. Je nach Aufbau ist er speziell
fur Liefer- und Transportbetriebe (Kofferaufbau) und Handwerks- und Baubetriebe
(Pritsche und Kipper) interessant. Bei den Individualaufbauten gibt es zudem fir
Garten- und Landschaftsbaubetriebe praktische Varianten. Neben der Vielseitigkeit Laderaum & Flexibilitat
liegen die Vorteile des ARI 458 in der guten Raumnutzung, der intuitiven Bedienung Antrieb & Auﬂadung
sowie den niedrigen Preisen ab 13.700 Euro. Natirlich erhalt der Kunde dafiir kein

Konzept & Fahrzeugvarianten

Luxusfahrzeug, sondern einen effizienten Elektrotransporter mit sehr guter Raumnut- Komfort & Ausstattu g
zung und individuell anpassbaren Ausstattungs- und Funktionsmdglichkeiten. Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Die moglichen Aufbauten teilen sich in vier Oberkategorien auf: Koffer, Pritsche, Kipper
sowie Individualaufbauten. Zu Individualaufbauten zéhlen beispielsweise Kiihl- oder
Tiefklhlkoffer, Laubgitteraufbau, Food Truck, Verkaufsfahrzeug und Alkoven-Aufbau. Der
ARI 458 ist vor allem fiir kurze Wege und innerstadtischen Verkehr konzipiert. Mit einem
zusatzlichen Reichweiten-Paket eignet er sich aber auch durchaus fiir groBe Strecken.

Laderaum & Flexibilitat

Fir Lieferdienste und Lastentransporte ist der ARI 458 mit Kofferaufbau sehr gut geeig-
net. Kunden haben hier die Wahl zwischen den drei GroBen, welche ein Ladevolumen von
1,45 m3 (Basisversion), 2,05 m3 (,L“) sowie 2,77 m3 bei der ,XL"-Version besitzen. Bei
der Hohe variieren die Koffer-Aufbauten zwischen 95, 110 und 130 cm. Die Ladekanten-
héhe des ARl 458 ist mit 68 cm angenehm niedrig. Weiterhin kénnen Kunden den Koffer-
aufbau individuell konfigurieren. So kann der Koffer beispielsweise mit zwei Fliigeltiiren
am Heck oder einer ,Rolltor“-Variante geordert werden. Fiir das mehrseitige Beladen

der Box sind Seitentiiren verfligbar, welche gerade im Falle von kleinteiliger Ladung von
Vorteil sind. Als Pritsche und Kipper bietet der ARI 458 eine offene Ladeflache, welche
in drei GréBen von 1,53 m?2, 1,86 m? bis 2,05 m? verfugbar ist. Die Hohe der Bordwénde
betragt hier 25 cm. Das Kippen der Ladefldche erfolgt beim ARI 458 Kipper entweder
elektrisch-hydraulisch per Fernbedienung oder mechanisch-hydraulisch per Pumpe. Fiir
die Sicherung der Ladung sind zudem Verzurr-Osen sowie eine stabile Plane fiir das Prit-
schen-Modell verfligbar. Ebenso ldsst sich die Ladeflache durch einen drei- oder viertei-
ligen Laubgitter-Aufbau ergdnzen. Neben den ‘Standard-Aufbauten ist der ARl 458 auch
als Verkaufsfahrzeug oder Food Truck verfligbar. Das Verkaufsfahrzeug mit 3 Flligeltiiren
istin den GroBen 1,99 m3, 2,42 m3 und 2,77 m3 erhéltlich. Der ARI 458 Food Truck ist
ebenso in 3 GréBen mit den maximalen Aufbau-MaBen von 1640x1300%1250 (LxBxH)
bestellbar. Neben einer groBzligigen Arbeitsflache und weiteren ausziehbaren Arbeits-
platten bietet dieser eine Menge Stauraum im unteren Teil des Aufbaus. Die Nutzlast der
458er-Reihe liegt bei rund 530 Kilogramm, welche durch verschiedene Aufbauten leicht
variieren kann. So sind selbst mit einem Fahrer von 80 Kilogramm noch Beladungen von
circa 450 Kilogramm mdglich.

Antrieb & Aufladung

Den Antrieb des ARI 458 libernimmt ein Wechselstrommotor mit einer Kraft von 7,5 kW,
welcher den Elektrotransporter auf eine Héchstgeschwindigkeit von 78 Km/h beschleu-
nigt. Die Kraft wird auf die Hinterachse lbertragen, auf welcher bei Beladung auch das
meiste Gewicht liegt. Damit soll auch unter Vollladung eine gute StraBenlage garantiert
werden. Bezlglich der Energiespeicherung hat der Kunde die Wahl: Als Basisversion
besitzt der ARI 458 eine SLA-Batterie, welche eine Reichweite von rund 120 Kilometern
besitzt. Gegen Aufpreis wird das Fahrzeug mit einem Lithium-lonen-Akku geliefert,
wodurch die Laufleistung einer Aufladung auf circa 150 Kilometer steigt. Optional kann
ein zweites Akkupaket geordert werden, wodurch eine Reichweite bis 200 Kilometer
mdglich ist. Wie bei allen Elektrofahrzeugen ist diese natiirlich auch von den Umwelt-
bedingungen und dem Gebrauch von elektrischen Geraten wie Radio oder Klimaanlage
abhangig. Positiv auf die Reichweite wirkt sich ein optional verfligbares Solarmodul auf
dem Dach aus, welches die Fahrstrecke nochmals um rund 30 Kilometer erweitern kann.
Die Aufladung erfolgt Uber handelsiibliche 220-V-Steckdosen mit Schuko-Stecker. ARI
Motors liefert optional auBerdem einen Typ-2-Adapter fir die Aufladung an 6ffentlichen
Lades&ulen mit. Die Aufladung mit 220 Volt dauert bei vollkommener Entladung rund 6
Stunden, wahrend ein voller Akku per Schnellladung in 4 Stunden erreicht werden kann.
Der ARI 458 nutzt auch die Selbstaufladung in Form von Rekuperation, die allerdings hier
nicht direkt mit der Bremsanlage verbunden ist.

Komfort & Ausstattung

Der ARI 458 ist durch seine geringen MaBe besonders fiir den Einsatz im engen Stadt-
verkehr sowie verwinkelten Parkanlagen und Werksgeldnden geeignet. Er bietet ein
Uppiges Ladevolumen bei hoher Wendigkeit, ohne viel Platz zu beanspruchen. Bei
eingelegtem Rickwartsgang erklingt ein Warnton und die Sicht nach hinten wird durch
eine Riickfahrkamera erleichtert, was besonders mit Kofferaufbau sehr nitzlich ist. Fir
kalte Tage bietet der ARI 458 eine Frontscheibenheizung, die gleichzeitig den Innenraum
heizt. So kdnnen Mitarbeiter auch bei frostigen Temperaturen schnell fiir gute Sicht

und ein personliches Wohlgefiihl sorgen. Gegen Aufpreis ist eine Klimaanlage erhalt-
lich, welche gerade im Hochsommer eine angenehme Kiihlung verschafft. SerienmaBig
ist ein Radio verbaut, welches via Touchscreen einfach bedienbar ist und mit einer

Freisprechmdglichkeit, USB-Anschluss und Bluetooth-Funktion niitzliche Helfer fiir den
Arbeitsalltag bietet. Der Fahrer kann auch das eigene Smartphone mit dem Entertainment-
System verbinden und damit auf Navigationsprogramme zugreifen. Weitere erhaltliche
Ausstattungsoptionen sind ein Satz Winterreifen und eine orangefarbene Rundumleuchte.
Auch eine orangefarbene Folierung mit rot-weiBer Bestreifung fiir den Baustellenbereich
ist verfugbar. Flr sperrige Giter, wie etwa Leitern, sind ein Dachgepéacktrager sowie eine
Leiterklappe im hinteren Bereich des Kofferdach praktisch. Eine Anhangerkupplung ist
ebenso erhéltlich, allerdings darf der ARI 458 bisher nur auf Werks- und Privatgeldnde mit
Anhanger gefahren werden.

Bedienung und Fahrbetrieb

In der Praxis ist der ARI 458 sehr einfach zu bedienen. Uber eine Funkfernbedienung im
Schllissel kann das Fahrzeug gedffnet und verschlossen werden, was speziell Lieferdiens-
ten die Verriegelung mit vollen Handen ermdglicht. Der Innenraum des Elektrotransporters
ist sehr Ubersichtlich und intuitiv bedienbar. So sind die wichtigsten Funktionen liber

eine Bedieneinheit in der Mitte des Armaturenbretts steuerbar. Einzig die Bedienung der
elektrisch verstellbaren AuBenspiegel befindet sich links vom Lenkrad neben der Tir. Das
Radio bietet dank Touchscreen eine einfach Bedienung, die wenig Zeit und Aufmerksam-
keit erfordert. So kann der Fahrer unkompliziert zwischen verschiedenen Radiosendern
wahlen oder im Falle einer eingelegten Navigationskarte neue Routen berechnen. Dank
der Verbindungsmdglichkeit mit dem eigenen Telefon tiber USB oder Bluetooth ist das
Telefonieren Uber Freisprechanlage genauso méglich wie das Abspielen von eigener Musik
oder das Nutzen einer Navigations-App liber den Touchscreen. Den Ladestatus des
Akkus findet der Fahrer im Tacho, ebenso wie die Information tber den eingelegten Fahr-
modus. Dieser ist Uber einen Fahrstufenschalter in der Mitte des Armaturenbretts wahlbar.
Neben den normalen Fahrmodi (,R", ,N“ und ,D") ist auch ein ECO-Modus wahlbar, bei dem
Energie durch sanftes Beschleunigen sowie eine begrenzte Hochstgeschwindigkeit von 50
Km/h gespart wird. Dadurch kann die Reichweite erhdht werden. Auf der StraBe bewegt
sich der ARI 458 recht flott und wendig. Die Beschleunigung setzt direkt ein und bringt das
Fahrzeug schnell auf Geschwindigkeit. Auch auBerhalb der Stadt ist der Elektrotransporter
kein Verkehrshindernis, sondern kommt ohne Probleme auf die Hochstgeschwindigkeit von
knapp 80 km/h. Der ARI 458 liegt gut auf der StraBe und hat dank des niedrigen Schwer-
punkts und Heckantrieb auch mit Ladung keinerlei Probleme in Kurven. Anfangs irritiert

es etwas, dass sich der Blinker nicht von selbst zurlicksetzt. Allerdings gewdhnt man sich
schnell daran, dies nach dem Abbiegevorgang selbst von Hand zu erledigen. Die Wendig-
keit des kompakten Transporters ist gerade in engen Innenstadten sowie Werkshallen von
Vorteil. Fiir einfacheres Rangieren bei niedrigen Geschwindigkeiten bietet sich die optional
verfligbare Servolenkung an. Positiv fallt auch das Glasdach auf, welches ein besseres
Raumgefiihl erzeugt und gerade an sonnigen Tagen einen angenehmen Effekt hat. Natiir-
lich kann man bei heftiger Sonneneinstrahlung dies auch durch ein Rollo abdecken.

Umwelt

Innerorts liegt der Verbrauch des Ari 458 bei 6,2 kWh und auBerorts bei 8,0 kWh. Das
Fahrzeug kommt dadurch auf einen niedrigen kombinierten Verbrauch von 7,1 kWh. Bei
angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstrecke 2,13 €.

Preise & Garantie

In Sachen Preis ist der ARI 458 im Segment der Elektrotransporter wohl ungeschlagen.
So liegt der Grundpreis der Pritschen-Version bei 13.700 Euro. Selbst mit dem ,XL"-Koffer
kostet das Fahrzeug mit 17.290 Euro weitaus weniger als vergleichbare Fahrzeuge der
Konkurrenz. Die flr Baustellen und Handwerker geeignete Kipper-Variante beginnt ab
16.400 Euro. Die Preise fur das Verkaufsfahrzeug und den Food Truck starten bei 17150
und 19.430 Euro. Der Kihlkoffer-Aufbau ist ab 19.900 Euro auf dem Markt verfuigbar. Das
Fahrzeug kommt mit einer Herstellergarantie von 6 Monaten sowie einer Gewahrleistung
Uiber eine Zeit von 2 Jahren. Auf die Lithium-Batterie haben Kunden einen Garantiean-
spruch von 4 Jahren bzw. 60.000 Kilometer.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

ARI 901 Kastenwagen

o a 0 S
250 km 8h 885 kg 100 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €35,995.00 ¥ 670,12 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA Héhe: 1940 mm Garantie Akku
I TN
km/h 100 km/h Radstand: 2800 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 2300 mm x Kapazitat Lithium 40,32 kwh

1440 mm Akku

Leistung min-30/ Breite 1440 mm Verbrauch 16 kWh
max-60 kw

Testfazit

Der ARI 901 ist ein vielseitiger Elektrotransporter mit einer vergleichsweise hohen
Reichweite. Je nach Aufbau eignet er sich speziell fir Dienstleister (Kastenwagen),
Liefer- und Transportfirmen (Kofferaufbau) sowie Handwerks- und Baubetrieben
(Pritsche, Kipper). Fiir Garten- und Landschaftsbaubetriebe bietet der Hersteller Laderaum & FleXibi“tét
ebenso praktische Aufbauten (Pritsche mit Laubgitter). Mit einem Startpreis von Antrieb & Auﬂadung
35.995€ ist das Fahrzeug vergleichsweise giinstig. Der Kunde erhélt daflir jedoch

Konzept & Fahrzeugvarianten

kein Luxus-Fahrzeug, sondern ein praktisches Arbeitswerkzeug mit einem auf das Komfort & Ausstattu g
Wichtigste reduzierten Innenraum. Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der ARI 901 ist ein Elektrotransporter der Fahrzeugklasse N1 mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 100 km/h und einer maximalen Zuladung von 900 Kilogramm. Der Transporter
ist aktuell das groBte Fahrzeug des in Borna (Sachsen) ans&ssigen Unternehmens ARI
Motors. Das Transporter ist in den Aufbau-Varianten: Kastenwagen, Pritsche, Koffer

und Kipper verfligbar. Der ARI 901 bietet dabei stets Platz fiir 2 Personen. Durch die
vielfaltigen Aufbaumadglichkeiten ist das Fahrzeug fiir so ziemlich jede Branche geeignet,
ganz gleich ob Lieferdienst, Handwerksbetrieb, Kommune, Dienstleister, Bau- oder
Transportfirmen.

Laderaum & Flexibilitat

Der ARI 901 Kastenwagen hat bei seinen MaBen von 2,30 m Lange x 1,44 m Breite und
1,30 m Hohe ein Ladevolumen von 4,3 m®. Die Ladekantenhdhe betragt hier 75 cm.

Beim Kipper-Aufbau kénnen Kunden zwischen 3 verschiedenen GréBen wahlen. Die
Standard-Version kommt mit den MaBen 2,86 m x 1,50 m und einer Ladeflache von 4,29
m?2. Die L-Version des Kippers kommt auf eine Ladeflache von 4,59 m? und die XL-Ver-
sion auf 4,89 m2. Die Seitenwande der Ladeflache haben eine Hohe von 38 Zentimetern.
Die Ladekantenhdhe des ARI 901 Kipper betragt 79 cm. Das Kippen der Aufbaus erfolgt
elektrisch-hydraulisch. Als klassische Pritsche ist der ARl 901 ebenso in 3 GréBen er-
héltlich. Diese variieren zwischen 4,29 m?, 4,59 m? und 4,89 m? Ladevolumen. Alternativ
Iasst sich die Pritsche auch mit einer Plane, einem Leitertrdger oder einem Laubgitter
ausstatten. Die Ladekantenhohe ist mit 76 cm hier 3 Zentimeter niedriger als beim Kip-
per. Die Koffer-Variante kommt ebenso in drei Koffer-GréBen mit Ladevolumen von 6,63
m?3 7,16 m® und 7,63 m2. Die drei individuell wahlbaren Koffer-GréBen kénnen auf Wunsch
auch zusatzlich mit einer Kiihlanlage oder einer Ladebordwand (500 oder 750 kg Trag-
last) ausgestattet werden. Der 901 ist laut Hersteller zukinftig auch fiir Anh@ngerbetrieb
mit mindestens 750 kg Anhéngelast vorgesehen. Aktuell kann lediglich eine Rangier-
kupplung installiert werden, die dann jedoch nur auf Privatgeldnde genutzt werden darf.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Der Elektromotor des Transporters arbeitet mit einer Leistung

von 60 Kw bei einer Spannung von 320 V. Der Heckantrieb des ARI 901 erreicht eine
Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h. Bei der Batterien handelt es sich um einen Lithi-
um-lonen-Akku, mit einer Kapazitat von 40 kWh, wodurch das Fahrzeug laut Hersteller
eine Reichweite von rund 250 Kilometer erreicht. Gegen Aufpreis kann auf dem Dach ein
zusatzliches Solarmodul installiert werden, welches je nach Aufbauvariante rund 40 bis
100 Kilometer (bei optimaler Sonneneinstrahlung) mehr Reichweite ermdglicht.

Komfort & Ausstattung

Die kompakte AuBenmaBe des ARI 901 mit 4,43 m Lange, 1,62 m Breite und einer Héhe
von 1,94 m Héhe (Kastenwagen) sind vergleichsweise kompakt und erleichtern so bei-
spielsweise engens Rangieren oder das Parken im Parkhaus. SerienmaBig kommt das
Fahrzeug mit einem klassischen FM-Radio. Auf Wunsch kann der Transporter jedoch
auch mit einem Touchssreenradio sowie integrierter Riickfahrkamera ausgertistet
werden. Dies vereinfacht vor allem beim Kofferaufbau das Rangieren. Ebenso lasst sich
das Fahrzeug auch mit Rundumleuchten sowie einer orangen Folierung mit rot-weiBer
Bestreifung fiir den Baustellenbereiche ausstatten. ARI Motors hat sich zudem darauf
spezialisiert individuelle Kundenldsungen zu schaffen. Auf Anfrage entwickelt das
Unternehmen zusammen mit dem Kunden einen Fahrzeugaufbau, welcher das konkreten
Einsatzfeld optimal abdeckt.

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung und Fahrbetrieb Der ARI 901 ist in der Praxis sehr einfach zu bedienen. Uber
eine Funkfernbedienung im Schliissel kann das Fahrzeug gedffnet und verschlossen
werden, was speziell Lieferdiensten die Verriegelung mit vollen Handen ermdéglicht. Der
Innenraum des Elektro-Transporters ist Uibersichtlich und intuitiv bedienbar. So sind die
wichtigsten Funktionen Uber eine Bedieneinheit in der Mitte des Armaturenbretts steuer-
bar, sei es die Liftung, der Warnblinker oder das Radio. Der Ladestatus des Akkus und
die Reichweite lasst sich bequem vom Tacho ablesen.

Umwelt

Der kombinierte Verbrauch des ARI 901 ist mit 16 kwh pro 100 Kilometer vergleichsweise

niedrig. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstrecke 4,80
€.

Preise & Garantie

Der 901 startet als Kastenwagen oder Pritsche bei 35.995 € zzgl. Mehrwertsteuer und ist
dabei preiswerter als die Konkurrenz. Die Koffer-Version ist bereits ab 38.995€ und die
Kipper-Version ab 40.995 € zzgl. Mehrwertsteuer erhaltlich. Das Fahrzeug kommt zudem
mit einer Herstellergarantie von 6 Monaten sowie einer Gewahrleistung Uber eine Zeit von
1,5 Jahren.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

ARI 901 Kipper

o a 0 S
250 km 8h 910 kg 100 km/h Kipper
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €40,995.00 ¥ 763,20 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA Héhe: 1940 mm Garantie Akku
I T
km/h 100 km/h Radstand: 2860 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 2860 mm x Kapazitat Lithium 40,32 kwh

1500 mm Akku

Leistung min-30/ Breite 1500 mm Verbrauch 16 kWh
max-60 kw

Testfazit

Der ARI 901 ist ein vielseitiger Elektrotransporter mit einer vergleichsweise hohen
Reichweite. Je nach Aufbau eignet er sich speziell fir Dienstleister (Kastenwagen),
Liefer- und Transportfirmen (Kofferaufbau) sowie Handwerks- und Baubetrieben
(Pritsche, Kipper). Fiir Garten- und Landschaftsbaubetriebe bietet der Hersteller Laderaum & FleXibi“tét
ebenso praktische Aufbauten (Pritsche mit Laubgitter). Mit einem Startpreis von Antrieb & Auﬂadung
35.995€ ist das Fahrzeug vergleichsweise giinstig. Der Kunde erhélt daflir jedoch

Konzept & Fahrzeugvarianten

kein Luxus-Fahrzeug, sondern ein praktisches Arbeitswerkzeug mit einem auf das Komfort & Ausstattu g
Wichtigste reduzierten Innenraum. Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der ARI 901 ist ein Elektrotransporter der Fahrzeugklasse N1 mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 100 km/h und einer maximalen Zuladung von 900 Kilogramm. Der Transporter
ist aktuell das groBte Fahrzeug des in Borna (Sachsen) ans&ssigen Unternehmens ARI
Motors. Das Transporter ist in den Aufbau-Varianten: Kastenwagen, Pritsche, Koffer

und Kipper verfligbar. Der ARI 901 bietet dabei stets Platz fiir 2 Personen. Durch die
vielfaltigen Aufbaumadglichkeiten ist das Fahrzeug fiir so ziemlich jede Branche geeignet,
ganz gleich ob Lieferdienst, Handwerksbetrieb, Kommune, Dienstleister, Bau- oder
Transportfirmen.

Laderaum & Flexibilitat

Der ARI 901 Kastenwagen hat bei seinen MaBen von 2,30 m Lange x 1,44 m Breite und
1,30 m Hohe ein Ladevolumen von 4,3 m®. Die Ladekantenhdhe betragt hier 75 cm.

Beim Kipper-Aufbau kénnen Kunden zwischen 3 verschiedenen GréBen wahlen. Die
Standard-Version kommt mit den MaBen 2,86 m x 1,50 m und einer Ladeflache von 4,29
m?2. Die L-Version des Kippers kommt auf eine Ladeflache von 4,59 m? und die XL-Ver-
sion auf 4,89 m2. Die Seitenwande der Ladeflache haben eine Hohe von 38 Zentimetern.
Die Ladekantenhdhe des ARI 901 Kipper betragt 79 cm. Das Kippen der Aufbaus erfolgt
elektrisch-hydraulisch. Als klassische Pritsche ist der ARl 901 ebenso in 3 GréBen er-
héltlich. Diese variieren zwischen 4,29 m?, 4,59 m? und 4,89 m? Ladevolumen. Alternativ
Iasst sich die Pritsche auch mit einer Plane, einem Leitertrdger oder einem Laubgitter
ausstatten. Die Ladekantenhohe ist mit 76 cm hier 3 Zentimeter niedriger als beim Kip-
per. Die Koffer-Variante kommt ebenso in drei Koffer-GréBen mit Ladevolumen von 6,63
m?3 7,16 m® und 7,63 m2. Die drei individuell wahlbaren Koffer-GréBen kénnen auf Wunsch
auch zusatzlich mit einer Kiihlanlage oder einer Ladebordwand (500 oder 750 kg Trag-
last) ausgestattet werden. Der 901 ist laut Hersteller zukinftig auch fiir Anh@ngerbetrieb
mit mindestens 750 kg Anhéngelast vorgesehen. Aktuell kann lediglich eine Rangier-
kupplung installiert werden, die dann jedoch nur auf Privatgeldnde genutzt werden darf.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Der Elektromotor des Transporters arbeitet mit einer Leistung

von 60 Kw bei einer Spannung von 320 V. Der Heckantrieb des ARI 901 erreicht eine
Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h. Bei der Batterien handelt es sich um einen Lithi-
um-lonen-Akku, mit einer Kapazitat von 40 kWh, wodurch das Fahrzeug laut Hersteller
eine Reichweite von rund 250 Kilometer erreicht. Gegen Aufpreis kann auf dem Dach ein
zusatzliches Solarmodul installiert werden, welches je nach Aufbauvariante rund 40 bis
100 Kilometer (bei optimaler Sonneneinstrahlung) mehr Reichweite ermdglicht.

Komfort & Ausstattung

Die kompakte AuBenmaBe des ARI 901 mit 4,43 m Lange, 1,62 m Breite und einer Héhe
von 1,94 m Héhe (Kastenwagen) sind vergleichsweise kompakt und erleichtern so bei-
spielsweise engens Rangieren oder das Parken im Parkhaus. SerienmaBig kommt das
Fahrzeug mit einem klassischen FM-Radio. Auf Wunsch kann der Transporter jedoch
auch mit einem Touchssreenradio sowie integrierter Riickfahrkamera ausgertistet
werden. Dies vereinfacht vor allem beim Kofferaufbau das Rangieren. Ebenso lasst sich
das Fahrzeug auch mit Rundumleuchten sowie einer orangen Folierung mit rot-weiBer
Bestreifung fiir den Baustellenbereiche ausstatten. ARI Motors hat sich zudem darauf
spezialisiert individuelle Kundenldsungen zu schaffen. Auf Anfrage entwickelt das
Unternehmen zusammen mit dem Kunden einen Fahrzeugaufbau, welcher das konkreten
Einsatzfeld optimal abdeckt.

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung und Fahrbetrieb Der ARI 901 ist in der Praxis sehr einfach zu bedienen. Uber
eine Funkfernbedienung im Schliissel kann das Fahrzeug gedffnet und verschlossen
werden, was speziell Lieferdiensten die Verriegelung mit vollen Handen ermdéglicht. Der
Innenraum des Elektro-Transporters ist Uibersichtlich und intuitiv bedienbar. So sind die
wichtigsten Funktionen Uber eine Bedieneinheit in der Mitte des Armaturenbretts steuer-
bar, sei es die Liftung, der Warnblinker oder das Radio. Der Ladestatus des Akkus und
die Reichweite lasst sich bequem vom Tacho ablesen.

Umwelt

Der kombinierte Verbrauch des ARI 901 ist mit 16 kwh pro 100 Kilometer vergleichsweise

niedrig. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstrecke 4,80
€.

Preise & Garantie

Der 901 startet als Kastenwagen oder Pritsche bei 35.995 € zzgl. Mehrwertsteuer und ist
dabei preiswerter als die Konkurrenz. Die Koffer-Version ist bereits ab 38.995€ und die
Kipper-Version ab 40.995 € zzgl. Mehrwertsteuer erhaltlich. Das Fahrzeug kommt zudem
mit einer Herstellergarantie von 6 Monaten sowie einer Gewahrleistung Uber eine Zeit von
1,5 Jahren.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

ARI 901 Kofferaufbau

o a 0 S
250 km 8h 900 kg 100 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

oo €38,995.00 0¥ 725,97 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA Héhe: 2385 mm Garantie Akku
I T
km/h 100 km/h Radstand: 3050 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 2860 mm x Kapazitat Lithium 40,32 kwh

1500 mm Akku

Leistung min-30/ Breite 1500 mm Verbrauch 16 kWh
max-60 kw

Testfazit

Der ARI 901 ist ein vielseitiger Elektrotransporter mit einer vergleichsweise hohen
Reichweite. Je nach Aufbau eignet er sich speziell fir Dienstleister (Kastenwagen),
Liefer- und Transportfirmen (Kofferaufbau) sowie Handwerks- und Baubetrieben
(Pritsche, Kipper). Fiir Garten- und Landschaftsbaubetriebe bietet der Hersteller Laderaum & FleXibi“tét
ebenso praktische Aufbauten (Pritsche mit Laubgitter). Mit einem Startpreis von Antrieb & Auﬂadung
35.995€ ist das Fahrzeug vergleichsweise giinstig. Der Kunde erhélt daflir jedoch

Konzept & Fahrzeugvarianten

kein Luxus-Fahrzeug, sondern ein praktisches Arbeitswerkzeug mit einem auf das Komfort & Ausstattu g
Wichtigste reduzierten Innenraum. Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der ARI 901 ist ein Elektrotransporter der Fahrzeugklasse N1 mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 100 km/h und einer maximalen Zuladung von 900 Kilogramm. Der Transporter
ist aktuell das groBte Fahrzeug des in Borna (Sachsen) ans&ssigen Unternehmens ARI
Motors. Das Transporter ist in den Aufbau-Varianten: Kastenwagen, Pritsche, Koffer

und Kipper verfligbar. Der ARI 901 bietet dabei stets Platz fiir 2 Personen. Durch die
vielfaltigen Aufbaumadglichkeiten ist das Fahrzeug fiir so ziemlich jede Branche geeignet,
ganz gleich ob Lieferdienst, Handwerksbetrieb, Kommune, Dienstleister, Bau- oder
Transportfirmen.

Laderaum & Flexibilitat

Der ARI 901 Kastenwagen hat bei seinen MaBen von 2,30 m Lange x 1,44 m Breite und
1,30 m Hohe ein Ladevolumen von 4,3 m®. Die Ladekantenhdhe betragt hier 75 cm.

Beim Kipper-Aufbau kénnen Kunden zwischen 3 verschiedenen GréBen wahlen. Die
Standard-Version kommt mit den MaBen 2,86 m x 1,50 m und einer Ladeflache von 4,29
m?2. Die L-Version des Kippers kommt auf eine Ladeflache von 4,59 m? und die XL-Ver-
sion auf 4,89 m2. Die Seitenwande der Ladeflache haben eine Hohe von 38 Zentimetern.
Die Ladekantenhdhe des ARI 901 Kipper betragt 79 cm. Das Kippen der Aufbaus erfolgt
elektrisch-hydraulisch. Als klassische Pritsche ist der ARl 901 ebenso in 3 GréBen er-
héltlich. Diese variieren zwischen 4,29 m?, 4,59 m? und 4,89 m? Ladevolumen. Alternativ
Iasst sich die Pritsche auch mit einer Plane, einem Leitertrdger oder einem Laubgitter
ausstatten. Die Ladekantenhohe ist mit 76 cm hier 3 Zentimeter niedriger als beim Kip-
per. Die Koffer-Variante kommt ebenso in drei Koffer-GréBen mit Ladevolumen von 6,63
m?3 7,16 m® und 7,63 m2. Die drei individuell wahlbaren Koffer-GréBen kénnen auf Wunsch
auch zusatzlich mit einer Kiihlanlage oder einer Ladebordwand (500 oder 750 kg Trag-
last) ausgestattet werden. Der 901 ist laut Hersteller zukinftig auch fiir Anh@ngerbetrieb
mit mindestens 750 kg Anhéngelast vorgesehen. Aktuell kann lediglich eine Rangier-
kupplung installiert werden, die dann jedoch nur auf Privatgeldnde genutzt werden darf.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Der Elektromotor des Transporters arbeitet mit einer Leistung

von 60 Kw bei einer Spannung von 320 V. Der Heckantrieb des ARI 901 erreicht eine
Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h. Bei der Batterien handelt es sich um einen Lithi-
um-lonen-Akku, mit einer Kapazitat von 40 kWh, wodurch das Fahrzeug laut Hersteller
eine Reichweite von rund 250 Kilometer erreicht. Gegen Aufpreis kann auf dem Dach ein
zusatzliches Solarmodul installiert werden, welches je nach Aufbauvariante rund 40 bis
100 Kilometer (bei optimaler Sonneneinstrahlung) mehr Reichweite ermdglicht.

Komfort & Ausstattung

Die kompakte AuBenmaBe des ARI 901 mit 4,43 m Lange, 1,62 m Breite und einer Héhe
von 1,94 m Héhe (Kastenwagen) sind vergleichsweise kompakt und erleichtern so bei-
spielsweise engens Rangieren oder das Parken im Parkhaus. SerienmaBig kommt das
Fahrzeug mit einem klassischen FM-Radio. Auf Wunsch kann der Transporter jedoch
auch mit einem Touchssreenradio sowie integrierter Riickfahrkamera ausgertistet
werden. Dies vereinfacht vor allem beim Kofferaufbau das Rangieren. Ebenso lasst sich
das Fahrzeug auch mit Rundumleuchten sowie einer orangen Folierung mit rot-weiBer
Bestreifung fiir den Baustellenbereiche ausstatten. ARI Motors hat sich zudem darauf
spezialisiert individuelle Kundenldsungen zu schaffen. Auf Anfrage entwickelt das
Unternehmen zusammen mit dem Kunden einen Fahrzeugaufbau, welcher das konkreten
Einsatzfeld optimal abdeckt.

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung und Fahrbetrieb Der ARI 901 ist in der Praxis sehr einfach zu bedienen. Uber
eine Funkfernbedienung im Schliissel kann das Fahrzeug gedffnet und verschlossen
werden, was speziell Lieferdiensten die Verriegelung mit vollen Handen ermdéglicht. Der
Innenraum des Elektro-Transporters ist Uibersichtlich und intuitiv bedienbar. So sind die
wichtigsten Funktionen Uber eine Bedieneinheit in der Mitte des Armaturenbretts steuer-
bar, sei es die Liftung, der Warnblinker oder das Radio. Der Ladestatus des Akkus und
die Reichweite lasst sich bequem vom Tacho ablesen.

Umwelt

Der kombinierte Verbrauch des ARI 901 ist mit 16 kwh pro 100 Kilometer vergleichsweise

niedrig. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstrecke 4,80
€.

Preise & Garantie

Der 901 startet als Kastenwagen oder Pritsche bei 35.995 € zzgl. Mehrwertsteuer und ist
dabei preiswerter als die Konkurrenz. Die Koffer-Version ist bereits ab 38.995€ und die
Kipper-Version ab 40.995 € zzgl. Mehrwertsteuer erhaltlich. Das Fahrzeug kommt zudem
mit einer Herstellergarantie von 6 Monaten sowie einer Gewahrleistung Uber eine Zeit von
1,5 Jahren.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

ARI 901 Pritsche

o a 0 S
250 km 8h 916 kg 100 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €35,995.00 ¥ 670,12 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA Héhe: 1940 mm Garantie Akku
I T
km/h 100 km/h Radstand: 2860 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 2860 mm x Kapazitat Lithium 40,32 kwh

1500 mm Akku

Leistung min-30/ Breite 1500 mm Verbrauch 16 kWh
max-60 kw

Testfazit

Der ARI 901 ist ein vielseitiger Elektrotransporter mit einer vergleichsweise hohen
Reichweite. Je nach Aufbau eignet er sich speziell fir Dienstleister (Kastenwagen),
Liefer- und Transportfirmen (Kofferaufbau) sowie Handwerks- und Baubetrieben
(Pritsche, Kipper). Fiir Garten- und Landschaftsbaubetriebe bietet der Hersteller Laderaum & FleXibi“tét
ebenso praktische Aufbauten (Pritsche mit Laubgitter). Mit einem Startpreis von Antrieb & Auﬂadung
35.995€ ist das Fahrzeug vergleichsweise giinstig. Der Kunde erhélt daflir jedoch

Konzept & Fahrzeugvarianten

kein Luxus-Fahrzeug, sondern ein praktisches Arbeitswerkzeug mit einem auf das Komfort & Ausstattu g
Wichtigste reduzierten Innenraum. Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der ARI 901 ist ein Elektrotransporter der Fahrzeugklasse N1 mit einer Hochstgeschwin-
digkeit von 100 km/h und einer maximalen Zuladung von 900 Kilogramm. Der Transporter
ist aktuell das groBte Fahrzeug des in Borna (Sachsen) ans&ssigen Unternehmens ARI
Motors. Das Transporter ist in den Aufbau-Varianten: Kastenwagen, Pritsche, Koffer

und Kipper verfligbar. Der ARI 901 bietet dabei stets Platz fiir 2 Personen. Durch die
vielfaltigen Aufbaumadglichkeiten ist das Fahrzeug fiir so ziemlich jede Branche geeignet,
ganz gleich ob Lieferdienst, Handwerksbetrieb, Kommune, Dienstleister, Bau- oder
Transportfirmen.

Laderaum & Flexibilitat

Der ARI 901 Kastenwagen hat bei seinen MaBen von 2,30 m Lange x 1,44 m Breite und
1,30 m Hohe ein Ladevolumen von 4,3 m®. Die Ladekantenhdhe betragt hier 75 cm.

Beim Kipper-Aufbau kénnen Kunden zwischen 3 verschiedenen GréBen wahlen. Die
Standard-Version kommt mit den MaBen 2,86 m x 1,50 m und einer Ladeflache von 4,29
m?2. Die L-Version des Kippers kommt auf eine Ladeflache von 4,59 m? und die XL-Ver-
sion auf 4,89 m2. Die Seitenwande der Ladeflache haben eine Hohe von 38 Zentimetern.
Die Ladekantenhdhe des ARI 901 Kipper betragt 79 cm. Das Kippen der Aufbaus erfolgt
elektrisch-hydraulisch. Als klassische Pritsche ist der ARl 901 ebenso in 3 GréBen er-
héltlich. Diese variieren zwischen 4,29 m?, 4,59 m? und 4,89 m? Ladevolumen. Alternativ
Iasst sich die Pritsche auch mit einer Plane, einem Leitertrdger oder einem Laubgitter
ausstatten. Die Ladekantenhohe ist mit 76 cm hier 3 Zentimeter niedriger als beim Kip-
per. Die Koffer-Variante kommt ebenso in drei Koffer-GréBen mit Ladevolumen von 6,63
m?3 7,16 m® und 7,63 m2. Die drei individuell wahlbaren Koffer-GréBen kénnen auf Wunsch
auch zusatzlich mit einer Kiihlanlage oder einer Ladebordwand (500 oder 750 kg Trag-
last) ausgestattet werden. Der 901 ist laut Hersteller zukinftig auch fiir Anh@ngerbetrieb
mit mindestens 750 kg Anhéngelast vorgesehen. Aktuell kann lediglich eine Rangier-
kupplung installiert werden, die dann jedoch nur auf Privatgeldnde genutzt werden darf.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Der Elektromotor des Transporters arbeitet mit einer Leistung

von 60 Kw bei einer Spannung von 320 V. Der Heckantrieb des ARI 901 erreicht eine
Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h. Bei der Batterien handelt es sich um einen Lithi-
um-lonen-Akku, mit einer Kapazitat von 40 kWh, wodurch das Fahrzeug laut Hersteller
eine Reichweite von rund 250 Kilometer erreicht. Gegen Aufpreis kann auf dem Dach ein
zusatzliches Solarmodul installiert werden, welches je nach Aufbauvariante rund 40 bis
100 Kilometer (bei optimaler Sonneneinstrahlung) mehr Reichweite ermdglicht.

Komfort & Ausstattung

Die kompakte AuBenmaBe des ARI 901 mit 4,43 m Lange, 1,62 m Breite und einer Héhe
von 1,94 m Héhe (Kastenwagen) sind vergleichsweise kompakt und erleichtern so bei-
spielsweise engens Rangieren oder das Parken im Parkhaus. SerienmaBig kommt das
Fahrzeug mit einem klassischen FM-Radio. Auf Wunsch kann der Transporter jedoch
auch mit einem Touchssreenradio sowie integrierter Riickfahrkamera ausgertistet
werden. Dies vereinfacht vor allem beim Kofferaufbau das Rangieren. Ebenso lasst sich
das Fahrzeug auch mit Rundumleuchten sowie einer orangen Folierung mit rot-weiBer
Bestreifung fiir den Baustellenbereiche ausstatten. ARI Motors hat sich zudem darauf
spezialisiert individuelle Kundenldsungen zu schaffen. Auf Anfrage entwickelt das
Unternehmen zusammen mit dem Kunden einen Fahrzeugaufbau, welcher das konkreten
Einsatzfeld optimal abdeckt.

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung und Fahrbetrieb Der ARI 901 ist in der Praxis sehr einfach zu bedienen. Uber
eine Funkfernbedienung im Schliissel kann das Fahrzeug gedffnet und verschlossen
werden, was speziell Lieferdiensten die Verriegelung mit vollen Handen ermdéglicht. Der
Innenraum des Elektro-Transporters ist Uibersichtlich und intuitiv bedienbar. So sind die
wichtigsten Funktionen Uber eine Bedieneinheit in der Mitte des Armaturenbretts steuer-
bar, sei es die Liftung, der Warnblinker oder das Radio. Der Ladestatus des Akkus und
die Reichweite lasst sich bequem vom Tacho ablesen.

Umwelt

Der kombinierte Verbrauch des ARI 901 ist mit 16 kwh pro 100 Kilometer vergleichsweise

niedrig. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstrecke 4,80
€.

Preise & Garantie

Der 901 startet als Kastenwagen oder Pritsche bei 35.995 € zzgl. Mehrwertsteuer und ist
dabei preiswerter als die Konkurrenz. Die Koffer-Version ist bereits ab 38.995€ und die
Kipper-Version ab 40.995 € zzgl. Mehrwertsteuer erhaltlich. Das Fahrzeug kommt zudem
mit einer Herstellergarantie von 6 Monaten sowie einer Gewahrleistung Uber eine Zeit von
1,5 Jahren.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Citroén eJumpy

o a 0 S
212 km 5h 928 kg 130 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €37,830.00 ¥ 704,28 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA Héhe: 1877 mm Garantie Akku
I R
km/h 130 km/h Radstand: 3275 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 2410 mm x Kapazitat Lithium 50 kWh

1608 mm Akku

Leistung min-57/ Breite 1608 mm Verbrauch 24,9 kWh
max-100
kW

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise flir den Citroen eJumpy beginnen bei 35.250 Euro netto
fir den eJumpy M mit 50 kWh-Akku und Basisausstattung. Die Variante mit einer Ak-
kukapazitat von 75 kWh kostet exakt 5.000 Euro mehr. Der eJumpy XL mit 5,30 Meter
Lange ist ab 36.330 Euro netto verfligbar, ab 40.880 Euro mit dem groBeren Akku. Laderaum & Flexibilitat
Alle Batterien sind im Preis enthalten und missen nicht dazu gemietet werden. Ci- Antrieb & Auﬂadung

troen bietet auf den Fahrzeugakku eine Garantie von stolzen 8 Jahren bzw. 160.000

Konzept & Fahrzeugvarianten

Kilometer. Fiir das Fahrzeug gelten wie Ublich bei Citroen eine Herstellergarantie von Komfort & Ausstattu g
2 Jahren ohne Kilometerbeschrankung. Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Citroen eJumpy ist ein Elektrotransporter der Fahrzeugklasse N1 mit einer Héchst-
geschwindigkeit von 130 km/h und einer maximalen Nutzlast von rund 925 Kilogramm.

Laderaum & Flexibilitat

Konzept & Fahrzeugvarianten Im Jahr 1995 begann die Produktion des Citroen Jumpy,
welcher vom PSA-Konzern entwickelt wurde und mit dem Peugeot Expert und dem Fiat
Scudo zwei Schwestermodelle besaB. Auch die zweite Generation ab 2007 war ein Ge-
meinschaftsprojekt der drei Hersteller. Dies d@nderte sich aber mit der dritten Generation,
die seit 2016 auf dem Markt ist. Diese ist auch in Zusammenarbeit mit Toyota entstan-
den, wodurch der Jumpy gleich drei Geschwister hat: den Peugeot Expert, den Toyota
Proace sowie den Opel Vivaro. Seit 2020 ist die elektrische Version Citroen eJumpy auf
dem Markt. Der Kastenwagen ist elektrisch in zwei Léangen erhéltlich: 4,95 Meter (M)
sowie 5,30 Meter (XL). AuBerdem hat der Kunde die Wahl zwischen zwei Akkus mit 50
kWh bzw. 75 kWh Kapazitat, welche nattrlich unterschiedliche Reichweiten ermdglichen.
Der Citroen eJumpy ist auch als Kombi erhéltlich, mit Sitzen und Fenstern im Fond. Hier
soll es aber um die Kastenwagen-Version gehen.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Bereits in der kiirzeren Variante M hat der Citroen eJumpy ein
Ladevolumen von maximal 5.800 Liter. Der Stauraum kann tiber zwei geteilte, seitlich
schwenkende Hecktliren oder eine nach oben schwingende Heckklappe beladen
werden. AuBerdem ist eine seitliche Schiebetlr serienméBig vorhanden. Der Laderaum
hat beim eJumpy M eine Lange von rund 2,41 Meter, die Breite liegt bei maximal 1,62
Meter und die Ladung kann bis zu 1,33 Meter hoch geladen werden. Bei der groBeren
Versionen andert sich vor allem die Léange des Laderaums: als Jumpy XL liegt diese bei
2,76 Meter. Dadurch entsteht ein Ladevolumen von maximal 6.600 Liter. Die Nutzlast
des Citroen eJumpy liegt bei den allen Modellen bei rund 925 Kilogramm. Allerdings gibt
es die 50 kWh-Version mit einer optionalen erhéhten Nutzlast, welche dann bei rund
1150 Kilogramm liegt. Die Anhédngelast ist bei allen Modellen gleich: 1.000 Kilogramm fiir
gebremste, 750 Kilogramm fiir ungebremste Anhanger. Andere Aufbauten wie ein Koffer
oder eine Pritsche sind fiir den eJumpy nicht verfligbar.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Angetrieben wird der Citroen eJumpy von einem 100 kW Elektro-
motor, der ein Drehmoment von 260 Nm bereitstellt und den Citroen in ungeféahr 12 Se-
kunden von 0 auf 100 km/h bringt. Wie meist bei Elektrofahrzeugen erfolgt die Kraftiiber-
tragung stufenlos. Die Héchstgeschwindigkeit betrégt bei allen Versionen bei 130 km/h.
Der Citroen eJumpy ist mit zwei Akku-Varianten erhaltlich: Der 50 kWh-Akku ermdglicht
maximale Reichweiten um die 230 Kilometer. Fir eine 11 kW Wechselstrom-Wallbox gibt
Citroen die volle Aufladungszeit mit 4 Stunden und 45 Minuten an. AuBerdem ist eine
Schnellladefunktion fiir eine 100 kW Gleichstrom-Wallbox verfligbar, welche die Ladung
von 0 auf 80% in gerade einmal 32 Minuten erledigen soll. Der groBere Akku mit 75 kWh
Kapazitat soll liber eine maximale Reichweite von rund 320 Kilometer liegen ermdg-
lichen, was sehr beachtlich ist flr ein Fahrzeug dieser GroBe. Allerdings dirften solche
Strecken nur ohne Zuladung und mit wenig Steigung zu schaffen sein. Die Ladezeiten
liegen hier bei rund 7 Stunden fiir die Wallbox und rund 48 Minuten fiir die 80-prozentige
Schnellaufladung.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Die Basisversion des eJumpy heisst “Control” und verfligt bereits
serienmaBig lUber ABS, einen Doppel-Airbag, eine praktische Berganfahrhilfe sowie

eine Zentralverriegelung. Fir rund 1.500 Euro mehr bekommt man die Ausstattungslinie
“Club”, welche zusétzlich tiber eine Audioanlage, eine akustische Einparkhilfe, Klima-
anlage sowie Regen- und Lichtsensor verfligt. Fiir Handwerker und Baustellen empfiehlt
sich das Paket “Worker”, welches etwa 3.000 Euro tiber dem Basismodell liegt. Dieses
beinhaltet ein “Baustellen-Paket” mit erhéhter Bodenfreiheit und einem Motorschutz so-
wie einer erhéhten Nutzlast von rund 1.150 Kilogramm. Und eine sogenannte “Grip Con-
trol” verhindert das Durchdrehen der Rader auf unbefestigtem Untergrund. Zuséatzliche
praktische Extras fur den eJumpy beinhalten eine Anhangerkupplung (480 Euro), eine
zusétzliche linke Schiebetir (370 Euro) sowie eine verglaste Trennwand (ab 150 Euro).

Umwelt

Bedienung und Fahrbetrieb Durch die kompakten AuBenmaBe eignet sich das Fahrzeug
besonders flir schmale Wege in Der eJumpy ist ein recht luxuriéser Kastenwagen, dessen
Fahrerkabine sehr komfortabel und hochwertig ist. Die Anzeigen sind fast alle digital und
auch sonst mutet das Armaturenbrett sehr modern an. Der Transporter wirkt dadurch we-
niger wie ein robuster Handwerker-Kastenwagen und mehr wie ein komfortabler Kleinbus.
Etwas gewohnungsbediirftig ist der Fahrmodus-Schalter, der nur mit einem Finger bedient
werden kann, wodurch die Auswahl etwas hakelig ist. Auf der StraBe macht der Citroen
eJumpy eine gute Figur. Die 260 Nm brauchen fiir ihre Entfaltung nicht wie beim Ver-
brennermotor einen konkreten Drehzahlbereich, sondern sind direkt vorhanden. Dadurch
beschleunigt der Elektrotransporter mehr als ordentlich und ist dank 100 kW Leistung auch
auf LandstraBen flott unterwegs. Und auch die Autobahn ist kein Hindernis, allerdings ist
das Fahrzeug bei 100 km/h abgeriegelt.

Preise & Garantie

Umwelt Der kombinierte Verbrauch des Citroen eJumpy liegt bei 24,9 kWh pro 100 km.
Das Fahrzeug verbraucht damit deutlich mehr als andere Modelle seiner GréBe. Bei an-
genommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstrecke 7,47 €.

TESTURTEIL
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Fahrzeugubersicht

Elektrofrosch BIG

o a 0 S
230V 40 km 370 kg 42 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

oy €2,665.00 oy 52,34 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA 40 km Héhe: 1785 mm Garantie Akku
I
km/h 42 km/h Radstand: 2066 mm Verfugbarkeit 4-6 Monate
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1700 mm x Kapazitat Lithium

1280 mm Akku

Leistung min-3,9/ Breite 1280 mm Verbrauch
max-4 kw

Testfazit

Das Fahrzeug ist zwar wirklich glinstig, aber auch sehr simpel und spartanisch aus-
gestattet. Leider macht der Handler wenig Angaben zu technischen Daten des Fahr-
zeugs. Das Lastentrike eignet sich wohl am besten fiir den Einsatz auf Privatgeldnde
oder auf dem Land. Mdglich Einsatzfelder des Fahrzeugs sind Landwirtschafts-, Laderaum & Flexibilitat
Bau- oder Handwerksbetriebe. Fiir Lieferdienste im urbanen Raum eignet sich die Antrieb & Auﬂadung
Pritsche weniger.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




Testbericht

v, ELEKTROTRANSPORTER
VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Das Berliner Unternehmen hat sich zum Ziel gesetzt, sehr simple und somit auch giins-
tige Fahrzeuge fiir jedermann anzubieten. Der Elektrofrosch BIG ist einer von mehreren
Elektro-Kleintransportern des Unternehmens. Das Lastentrike ist so simpel wie mdglich
gehalten und verfligt Uber einen Sitzplatz. Mdchte eine zweite Person mitfahren, kann
eine zusatzliche Sitzbank an der Riickwand der Pritsche nach unten geklappt werden.
Diese Sitzmoglichkeit ist jedoch nicht im 6ffentlichen StraBenverkehr zuldssig. Beim BIG
handelt es sich zuséatzlich um eine Erweiterung des Elektrofrosch Basis-Fahrzeugs. Der
BIG verfligt so im Gegensatz zum Basisfahrzeug liber eine rund 1,80 m hohe Fahrer-
kabine.

Laderaum & Flexibilitat

Das Fahrzeug ist nur als Pritsche erhaltlich. Die Nutzlast des Lastenmopeds liegt offiziell
bei 370 Kilogramm, laut Hersteller seien jedoch auch bis zu 500 Kilogramm machbar.
Die Ladeflache der Pritsche ist schatzungsweise zwischen 1,70- 1,80 m lang und 1,28 m
breit. Die Hohe des Aufbaus betrdgt 1,41m. Zur Bordwandhdhe findet sich keine Angabe.
Wir schatzen aber diese liegt wie bei vergleichbaren Fahrzeugen bei 25-30 cm. Die 3
seitlichen Bordwande kénnen zudem alle nach unten geklappt werden. Dies erméglicht
mehr Stauflache und so kdnnen auch sperrige Gegenstéande transportiert werden. Die
Ladeflache ist zudem per Hand kippbar. Dies ist jedoch nur mit leichtem Materialien wie
beispielsweise Griinschnitt moglich. Wer Bauschutt abkippen mdchte, wird sicherlich
seine Probleme bekommen.

Antrieb & Aufladung

Das Fahrzeug wird angetrieben von einem 3,9 kW starken Elektromotor. Die Héchst-
geschwindigkeit des Trikes liegt bei 42 km/h und die maximale Reichweite betragt laut
Hersteller 60 km. Die 72-V-Batterie, ladt an einer Haushaltssteckdose in 7 Stunden. Mit
einem Typ2-Adapter lasst sich das Fahrzeug ebenso an einer Ladesédule aufladen. Das
Fahrzeug ist zusétzlich auch in einer gedrosselten Version mit 25 km/h Héchstgeschwin-
digkeit als 25er CABIN erhéltlich.

Komfort & Ausstattung

Das Fahrzeug kommt relativ spartanisch zum Kunden. Am Lenkrad ist ein simpler digita-
ler Tacho verbaut. Gebremst wird das Fahrzeug vorne durch eine hydraulische Bremse
und hinten durch eine Feststell-Bremse. Das Fahrzeug lasst sich zusétzlich durch ein
Hybrid-Modul fiir 990€ Aufpreis erweitern. Hier sorgt ein benzinbetriebener Generator
flr mehr Reichweite und Leistungssteigerung. Fir einen Aufpreis von 195 € bekommt
der Kunde auch einen Satz Winterreifen zum Fahrzeug. Ebenso ist ein Planenaufbau fiir
199 € Aufpreis erhaltlich.

Bedienung und Fahrbetrieb

Wer mit dem Elektrofrosch BIG am StraBenverkehr teilnehmen will, muss trotz des
Kabinen-Daches einen Helm tragen, da kein Sicherheitsgurt verbaut ist. Der Hersteller
gibt die Steigfahigkeit mit 27% an. Das Fahrzeug lasst sich demnach auch im bergigen
Gelénde einsetzen. Zusétzlich bietet das Lastenmoped eine kleinen Stauraum unter der
Sitzflache fir beispielsweise Werkzeug.

Umwelt

Zum Verbrauch macht der Hersteller leider keine Angaben. Ebenso wenig zur Kapazitat
der Batterie.

Preise & Garantie

Der Preis des Elektro-Lastenmopeds ist mit 3.290 € inkl. Mwst., zzgl. Versand wirklich
niedrig. Zieht man die Mehrwertsteuer ab, kostet der BIG sogar nur 2.664,90 €. Die
gibt Elektrofrosch mit 3-6 Monate an. Zur Garantie auf Fahrzeug und Batterie macht der
Hersteller leider keine Angabe. Der Preis fiir den 25er - CABIN liegt bei 2.490€ inkl.
Mwst. und ohne Kabine bei 2.390€ inkl. Mwst. Das Basisfahrzeug des Lastenmopeds
ohne Kabine kostet 3.190 € inkl. Mehrwertsteuer.

TESTURTEIL
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Fahrzeugubersicht

HHHHM“MHHW‘\ Elektrofrosch Grand Extra

o a 0 S
230V 50 km 370 kg 45 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €3,637.00 mie . 71,42 €

I3

ST S

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
Reichweite SLA 50 km Héhe: 1690 mm Garantie Akku
km/h 45 km/h Radstand: Verfugbarkeit 3-6 Monate
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 0-x0- Kapazitat Lithium
Akku
Leistung min-1,5/ Breite Verbrauch 6,6 kwh
max-4,2 kw

Testfazit

Das Fahrzeug ist zwar wirklich glinstig, aber auch sehr simpel ausgestattet. Leider
macht der Handler kaum Angaben zu technischen Daten des Grand Extra. Das
Lastentrike eignet sich wohl am besten fiir den Einsatz auf Privatgeldnde oder auf

Konzept & Fahrzeugvarianten

dem Land. Méglich Einsatzfelder des Fahrzeugs sind Landwirtschafts-, Bau- oder Laderaum & Flexibilitat
Handwerksbetriebe. Fir Lieferdienste im urbanen Raum eignet sich die wohl Pritsche Antrieb & Auﬂadung
weniger.

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Das Berliner Unternehmen hat sich zum Ziel gesetzt, sehr simple und somit auch
glinstige Fahrzeuge fiir jedermann anzubieten. Der Elektrofrosch Grand Extra ist einer
von mehreren Elektro-Kleintransportern des Unternehmens. Das griine Lastentrike ist
so simpel wie mdglich gehalten und verfligt liber eine gerdumige Fahrerkabine mit einer
Sitzbank fur bis zu zwei Personen. Das Fahrzeug ist zudem relativ kompakt mit AuBen-
maBen von 2,97 m Lange, 1,07 m Breite und 1,69 m Hohe.

Laderaum & Flexibilitat

Laderaum & Flexibilitat (1/5) Das Fahrzeug ist nur als Pritsche erhaltlich. Kofferaufbauten
bietet der Hersteller unter anderen Modellreihen an. Die Nutzlast des Lastenmopeds
liegt offiziell bei 370 Kilogramm. Die Abmessungen der Ladefldche der Pritsche gibt der
Hersteller leider nicht an. Die 3 seitlichen Bordwénde kdnnen ebenso wie beim Elektro-
frosch BIG alle nach unten geklappt werden. Dies ermdglicht mehr Stauflache und so
kénnen auch sperrige Gegenstande einfacher transportiert werden. Die Ladeflache ist
zudem per Hand kippbar. Dies ist jedoch nur mit leichtem Materialien wie beispielsweise
Griinschnitt méglich. Wer Bauschutt abkippen mochte, wird sicherlich seine Probleme
bekommen. Die Pritsche des Elektrofrosch lasst sich auBerdem durch einen Planenauf-
bau ergédnzen.

Antrieb & Aufladung

Das Fahrzeug wird angetrieben von einem 1,5 bis 4,2 kW starken Elektromotor. Die
Hochstgeschwindigkeit des Trikes liegt bei 45 km/h und die maximale Reichweite be-
tragt laut Hersteller 70 km. Die 60-V-Blei-Batterie, 1adt an einer Haushaltssteckdose
in etwa 7 Stunden. Mit einem Typ2-Adapter |asst sich das Fahrzeug ebenso an einer
Ladeséaule aufladen.

Komfort & Ausstattung

Die Kabine des Grand Extra ist beheizt und schiitzt den Fahrer vollstdndig gegen Regen
und Wind. Ein kleines Dachfenster bringt Licht und Luft von oben. Ebenso serienmaBig
ist eine Riickfahrkamera, welche optimales Rangieren ermdglicht. Fiir einen Aufpreis von
195 € bekommt der Kunde auch einen Satz wintertaugliche Reifen zum Fahrzeug. Eben-
so ist ein Planenaufbau flir 199 € und Schneeketten fiir 129 € Aufpreis erhéltlich.

Bedienung und Fahrbetrieb

Der Hersteller gibt die Steigfahigkeit mit 30 % an. Das Fahrzeug lasst sich demnach
auch im bergigen Gelande einsetzen. Das Lastentrike bietet dank seiner Federung auch
auf unbefestigten StraBen einen angenehmen Fahrkomfort. Statt eines Lenkers ist beim
Grand Extra ein Lenkrad verbaut, das die Bedienung zusétzlich erleichtern soll. Fir die
Versicherung des Fahrzeugs gentligt eine Mopedversicherung. AuBerdem muss der
Grand Extra nicht zum TUV.

Umwelt

Zum Verbrauch macht der Hersteller leider keine Angaben. Laut Elektrofrosch kosten 100
Kilometer Fahrt mit dem Grand Extra 2€. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde
liegt der Verbrauch bei schatzungsweise 6,6 kWh.

Preise & Garantie

Der Preis des Elektrofrosch Grand Extra liegt bei 4.490 inklusive Mehrwertsteuer. Ohne
Mehrwertsteuer kostet das Fahrzeug 3.636,90 €. Die Lieferzeit gibt Elektrofrosch mit
3-6 Monate an. Zur Garantie auf Fahrzeug und Batterie macht der Hersteller jedoch
leider ebenso keine Angaben.

TESTURTEIL
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Fahrzeugubersicht

EVO Transporter

oo @ () @ s
120 km 825 kg Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €30,000.00 %" 558,51 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
Reichweite SLA Héhe: Garantie Akku
km/h Radstand: 2760 mm Verfugbarkeit keine Angabe
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MaRe: 0-x0- Kapazitat Lithium 8 kwh
Akku
Leistung min-15/ Breite Verbrauch
max-27 kW

Testfazit

Preise & Garantie Eine offen ersichtliche Preisliste zum Fahrzeug gibt es nicht. Dies
liegt wohl daran, dass es verschiedene Aufbauten gibt, die teils von anderen Fahr-

Konzept & Fahrzeugvarianten

zeugbauern (ibernommen werden. AuBerdem richtet sich der EVO Transporter an

Gewerbe sowie Kommunen, welche oft einzelne Angebote erhalten je nach Aufbau Laderaum & Flexibilitat
und Zahl der georderten Fahrzeuge. Der ungeféhre Einstiegspreis liegt aber bei Antrieb & Auﬂadung
rund 30.000 Euro. Auch liber die Dauer einer Fahrzeug-Garantie finden sich keine

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Angaben.

Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der EVO Transporter mit Elektroantrieb ist ein Elektrotransporter, der als Pritsche- und
Kipper-Version erhéltlich ist und kann rund 800 Kilogramm Nutzlast aufnehmen. Eine
Koffer-Version mit Doppelkabine soll folgen.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Der Transporter von EVO gehort zur Nutzfahrzeug-
Klasse N1 und zielt speziell auf den Einsatz in Stadte, Parkanlagen und Friedhdfen ab.
Ab Werk wird er in drei verschiedenen Aufbau-Varianten geliefert: als Kipper, Pritsche
oder als Chassis. Letzteres bezeichnet ein Modell ohne Aufbau, welcher dann von
Fahrzeugbau-Firmen individuell angefertigt werden kann. So bieten verschiedene Unter-
nehmen den EVO-Kleintransporter beispielsweise als Miill-Transporter oder Pritsche mit
Planenaufbau an. Das als Pritsche 4,28 Meter lange Fahrzeug basiert auf der optisch
baugleichen Version mit Ottomotor. In der elektrischen Variante gibt es keine Motoren-
auswahl und der EVO wird immer von einem 72 Volt-Aggregat angetrieben. Dafiir gibt es
bei der Auswahl des Akkus drei Auswahlmdglichkeiten: 10 kWh, 18 kWh sowie 26 kWh
Speicherkapazitat, wodurch natirlich verschiedene Reichweiten erreicht werden kdnnen.
Neben der Standardversion mit einer Kabine flir 2 Personen soll ab 2022 auch eine
Doppelkabine mit Platz flr bis zu 4 Personen erhéltlich sein, welche zudem mit einem
Kofferaufbau lieferbar ist.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Mit Kipperaufbau hat der EVO Transporter eine Ladeflache von
rund 3,6 m?, welche sich aus einer Lénge von 2,31 Meter und einer Breite von 1,56 Meter
ergeben. Die Seitenwénde der Ladeflache haben eine Hohe von 30 Zentimetern. Das
Kippen der Aufbaus wird liber eine auBen befindliche Steuerung per 12 Volt-Batterie
bewerkstelligt, welche unabhangig von der Antriebsbatterie arbeitet. Als klassische
Pritsche ist die Ladefldche etwas kleiner und kommt auf eine Lédnge von 2,24 Meter
sowie einer Breite von 1,40 Meter. Die beladbare Flache betrégt also rund 3,1 m2. Die
Seitenwénde sind hier 5 Zentimeter hoher als beim Kipper. Der EVO Transporter ist auch
mit Anhangerkupplung erhéltlich und kann dann bis zu 750 Kilogramm ziehen. Die Nutz-
last betragt fir die Pritschen-Version rund 825 Kilogramm und drfte bei den anderen
Aufbauten in einem dhnlichen Bereich liegen.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Der Elektromotor des EVO Transporters arbeitet mit einer Span-
nung von 72 Volt und hat eine Dauerleistung von 15 kW. Er entwickelt ein maximales
Drehmoment von 100 Nm und bringt den EVO auf eine Hochstgeschwindigkeit von 70
Km/h. Bei den Batterien handelt es sich um Lithium-Eisenphosphat-Akkus (LiFeP04)
handelt, welche Uber ein an Bord befindliches, separates Ladegerat aufgeladen wird. In
der Standard-Variante hat dieser eine Kapazitat von 10 kWh, wodurch das Fahrzeug laut
Hersteller eine Reichweite von rund 50 Kilometer erreicht. Gegen Aufpreis sind groBere
Kapazitaten von 18 kWh bzw. 26 kWh verfligbar, wodurch die Reichweite auf 80 Kilo-
meter bzw. 120 Kilometer steigt.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Besonders angepriesen wird beim EVO Transporter der Wende-
kreis von nur 6,90 Meter. Dies ist recht beachtlich fir ein Fahrzeug von dieser Lange.
Erleichtert wird das Rangieren auf so engem Raum noch von einer Servolenkung. Fir
problemloses Starten an Hangen ist das Fahrzeug mit einem Berganfahrassistenten aus-
gestattet. Fir gutes Sehen und Gesehenwerden sorgt ein serienméBiges LED-Tagfahr-
licht sowie Nebelscheinwerfer in der Frontschiirze. Und fiir die Sicherheit der Insassen
ist der EVO serienmaBig mit zwei Airbags ausgestattet. In Sachen Unterhaltungselektro-
nik ist laut Hersteller ein Radio mit USB-Anschluss im Preis enthalten. Angaben dariiber,
ob dies Uber eine praktische Bluetooth-Funktion (als Freisprechanlage) verfiigt, gibt es
leider nicht.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Der elektrische EVO Transporter ist sehr schmal konzipiert, um
auch in Parkanlagen und auf Friedhdfen alle Wege befahren zu kénnen. Zudem ist das
Fahrzeug sehr iibersichtlich dank groBer Fensterflichen und hoher Sitzposition. Uber
die Héhe der Ladekante oder ein mégliches Fleet Management-System gibt es keine

Angaben.

Preise & Garantie

Umwelt Konkrete Verbrauchsangaben gibt es zum EVO Transporter mit Elektroantrieb
leider nicht. In der 10 kWh-Version gibt der Hersteller eine Reichweite von 50 Kilometer
an. Gegen Aufpreis sind groBere Kapazitaten von 18 kWh bzw. 26 kWh verfligbar mit
Reichweiten von 80 Kilometer bzw. 120 Kilometer. Dies entspricht einem ungefahren
Energieverbrauch von 20 - 22 kWh auf 100 Kilometer und somit Kosten von 6,00 bis 6,60
Euro bei einem Strompreis von 30 Cent pro kWh. Eine Solaranlage fiir mehr Reichweite ist
nicht verfligbar.

TESTURTEIL
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Fahrzeugubersicht

Evum A-Car Kipper

o a 0 S
110 km 2 Stunden 1000 kg 70 km/h Kipper
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €38,480.00 " 716,38 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details

N N
Reichweite SLA Héhe: 2000 mm Garantie Akku

I
km/h 70 km/h Radstand: 2596 mm Verfugbarkeit keine Angabe

| omneit) | sewdnETE e smRes
Ladezeit 230V-Steckdose 2 Stunden Laderaum-MaRe: 1778 mm x Kapazitat Lithium 16.5 kWh

1608 mm Akku

Leistung 20 kW Breite 1608 mm Verbrauch 15,9 kWh

Testfazit

Das Evum A-Car ist in der Hinsicht besonders, dass es die Elektromobilitdt erstmals
von der StraBe runter in Offroad-Gebiet tragt. Mit dem Allradantrieb und der hohen
Bodenfreiheit ist der Evum definitiv auch fiir die Landwirtschaft oder Forstbetriebe
interessant. Auch ansonsten mach das Fahrzeug einiges her und dirfte dank um- Laderaum & Flexibilitat
fangreicher Ausstattung und flexiblen Aufbauvarianten nicht nur in Entwicklungs- und Antrieb & Auﬂadung
Schwellenldndern seine Abnehmer finden. Die Ausstattung in der Basisversion ist

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

jedoch verglichen mit dem Preis eher dirftig.

Umwelt
Preise & Garantie
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VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Nach vielen Jahren der Entwicklung und einer mehrmonatigen Verschiebung des
Produktionsstarts durch die Corona-Krise, ist das Evum A-Car nun seit Juni 2020 auf
dem Markt. Urspriinglich wurde der kraftige Elektrotransporter flir Entwicklungs- und
Schwellenldndern entwickelt, wo er in der Landwirtschaft und der Industrie zum Einsatz
kommen sollte. Wahrend der Entstehungsphase wurde aber klar, dass das Fahrzeug
auch flir den europédischen Markt attraktiv sein kénnte. Das A-Car von Evum ist in Sa-
chen Anwendungsgebiete sehr breit aufgestellt. So gibt es das Fahrzeug mit Pritschen-
aufbau fiir den Einsatz in der Garten- und Landschaftspflege oder fiir groBe Werkshallen
in der Industrie. Der Pritschenaufbau ist zudem auch mit kippbarer Ladeflache sowie
mit einer Planenkonstruktion erhaltlich. Mit dem geschlossenem Kofferaufbau zielt das
A-Car speziell auf die Branchen des Handwerks und des Warentransports. Recht ein-
zigartig im Elektrotransporter-Bereich sind der Allradantrieb und die damit verbundenen
Offroad-Qualitdten des Fahrzeugs, wodurch das Fahrzeug auch flr die Landwirtschaft
sehr interessant ist.

Laderaum & Flexibilitat

Durch seine hohe Bodenfreiheit und den groBen Radern wirkt das Evum A-Car fast wie
ein LKW der Sorte Unimog von Mercedes-Benz. Gleichzeitig ist er mit 4 Metern Ldnge
aber doch recht kompakt. Das Fahrzeug ist in den Aufbauvarianten Pritsche, Koffer und
Dreiseitenkipper verfligbar. Die LaderaummaBe des Kofferaufbaus liegen bei rund 1,79
m x 1,54 m x 1,10 m. Der Aufbau besitzt dadurch ein Ladevolumen von 3,03 m3 . Die
Abmessungen der Kipper- und Pritschen-Version liegen bei rund 1,78 m Lange und 1,5
m Breite. Die Hohe der Ladebordwand betrégt 35 cm. Der Aufbau kommt damit auf eine
Ladeflache von 2,86 m2. Die Ladekante des Fahrzeugs ist mit rund 90 Zentimetern
vergleichsweise hoch liber dem Boden. Das kann beim Verladen von groBen Industrie-
glitern von Vorteil sein, bei kleineren Einsatzen aber schnell anstrengend werden. Die
Nutzlast des Evum A-Car liegt bei genau einer Tonne, was recht stattlich ist. Dadurch ist
das Fahrzeug auch fiir gréBere Baustellen sowie die Landwirtschaft interessant. Hier ist
auch die Anhangekupplung mit einer Anhangelast von 1.000 Kilogramm gebremst sowie
750 Kilogramm ungebremst von Vorteil. Zu weiteren Aufbauten und Individualldsungen
macht der Hersteller keine Angaben.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Den Antrieb tGibernimmt ein Elektromotor mit 20 kW Leistung,
welche gleichméaBig auf die zwei Achsen verteilt wird. Damit kann das Evum A-Car eine
Héchstgeschwindigkeit von 70 Km/h erreichen. Als Energiespeicher fungiert ein Lithium-
lonen-Akku mit einer Betriebsspannung von 48 Volt und eine Kapazitat von 16,5 kWh. Die
Reichweite soll damit in der Standard-Version 110 Kilometer betragen. Optional ist ein
zusatzliches Akkupaket erhaltlich, was die Reichweite verdoppelt. Laut dem Hersteller
kann das Fahrzeug bereits an einer herkémmlichen 230 Volt-Steckdose in 6,5 Stunden
aufgeladen werden. Uber Typ-2 ist das Fahrzeug in rund 2 Stunden geladen. Der Ver-
brauch liegt mit 17,5-19,6 kWh bezogen auf die FahrzeuggréBe in einem annehmbaren
Bereich.

Komfort & Ausstattung

Aktuell ist das Evum A-Car in den Versionen Basis und Select verfiigbar. In der “Basis”-
Version ist das Fahrzeug sehr spartanisch ausgestattet und kommt ohne Extras wie einer
Heizung, einem Radio oder einer Zentralverriegelung mit Funkfernbedienung zum Kun-
den. Diese Dinge kdnnen in der Select-Version fir einen Aufpreis von 6900 Euro zuséatz-
lich erworben werden. Ebenso enthélt die Select Version eine integrierte Standheizung,
eine Telematikeinheit und eine externe Steckdose (3 kW, 220 V). Fir weitere Aufpreise
sind Sonderausstattungen wie ein Riickfahrwarner, Sitzheizung, Unterfahrschutz, eine
abnehmbare Anhangerkupplung und vieles mehr verfligbar.

Bedienung und Fahrbetrieb

Der Allradantrieb des Evum A-Car bringt auch in unwegsamen Geldnde einen ange-
nehmen Fahrkomfort. Mit einer Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h wird das Fahrzeug
zudem keineswegs zum Verkehrshindernis. Vor allem die externe Steckdose bringt in
vielerlei Situationen Unabhéangigkeit mit sich, da Arbeitsgerate direkt mit der Energie des
Fahrzeuges betrieben werden kénnen. Hier sollte jedoch darauf geachtet werden, dass
die restliche Energie fir die Riickfahrt reicht. Die LCD-Anzeige ermdglicht zudem stets
die Kontrolle des Energieverbrauchs. Wer liber die externe Steckdose viel Energie zieht,

sollte jedoch gegebenenfalls lber eine zusatzliches Akkupaket nachdenken.

Umwelt

Das Fahrzeug kommt bezogen auf die FahrzeuggréBe auf einen niedrigen kombinierten
Verbrauch von 15,9 kWh/ 100 km. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten
100 km Fahrstrecke 4,77 €. Uber ein zuséatzliches Solarmodul auf dem Dach des Fahrzeugs
gibt es keine Angaben.

Preise & Garantie

Grundsatzlich beginnen die Preis des Evum A-Car bei 31.490 Euro ohne Mehrwertsteuer
in der Basisversion. Dieser Preis gilt allerdings fiir die Version ohne Aufbau. In der “Select”-
Version ist das Fahrzeug ab 38.390 Euro erhéltlich. Mit den Aufbauten kommen zusétzlich
1.590 Euro (Pritsche), 3.580 Euro (Pritsche mit Planenaufbau) oder 5.990 Euro (Koffer)
hinzu. Mit Kipperaufbau kostet das Fahrzeug 45.380 Euro zzgl. Mehrwertsteuer. Interes-
sant fir Kommunen ist das “Kommunalpaket” mit oranger Folierung, Rundumleuchte und
Reflektoren fiir 1.380 Euro (wie immer ohne MwSt.). Uber die Dauer einer Fahrzeug- und
Batterie-Garantie gibt es leider keinerlei Angaben.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Evum A-Car Koffer

o a 0 S
110 km 2 Stunden 1000 kg 70 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €37,480.00 ¢ 697,76 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details

N N
Reichweite SLA Héhe: 2000 mm Garantie Akku

I
km/h 70 km/h Radstand: 2596 mm Verfugbarkeit keine Angabe

| omneit) | sewdnETE e smRes
Ladezeit 230V-Steckdose 2 Stunden Laderaum-MaRe: 1787 mm x Kapazitat Lithium 16.5 kWh

1535 mm Akku

Leistung 20 kW Breite 1535 mm Verbrauch 15,9 kWh

Testfazit

Das Evum A-Car ist in der Hinsicht besonders, dass es die Elektromobilitdt erstmals
von der StraBe runter in Offroad-Gebiet tragt. Mit dem Allradantrieb und der hohen
Bodenfreiheit ist der Evum definitiv auch fiir die Landwirtschaft oder Forstbetriebe
interessant. Auch ansonsten mach das Fahrzeug einiges her und dirfte dank um- Laderaum & Flexibilitat
fangreicher Ausstattung und flexiblen Aufbauvarianten nicht nur in Entwicklungs- und Antrieb & Auﬂadung
Schwellenldndern seine Abnehmer finden. Die Ausstattung in der Basisversion ist

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

jedoch verglichen mit dem Preis eher dirftig.

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Nach vielen Jahren der Entwicklung und einer mehrmonatigen Verschiebung des
Produktionsstarts durch die Corona-Krise, ist das Evum A-Car nun seit Juni 2020 auf
dem Markt. Urspriinglich wurde der kraftige Elektrotransporter flir Entwicklungs- und
Schwellenldndern entwickelt, wo er in der Landwirtschaft und der Industrie zum Einsatz
kommen sollte. Wahrend der Entstehungsphase wurde aber klar, dass das Fahrzeug
auch flir den europédischen Markt attraktiv sein kénnte. Das A-Car von Evum ist in Sa-
chen Anwendungsgebiete sehr breit aufgestellt. So gibt es das Fahrzeug mit Pritschen-
aufbau fiir den Einsatz in der Garten- und Landschaftspflege oder fiir groBe Werkshallen
in der Industrie. Der Pritschenaufbau ist zudem auch mit kippbarer Ladeflache sowie
mit einer Planenkonstruktion erhaltlich. Mit dem geschlossenem Kofferaufbau zielt das
A-Car speziell auf die Branchen des Handwerks und des Warentransports. Recht ein-
zigartig im Elektrotransporter-Bereich sind der Allradantrieb und die damit verbundenen
Offroad-Qualitdten des Fahrzeugs, wodurch das Fahrzeug auch flr die Landwirtschaft
sehr interessant ist.

Laderaum & Flexibilitat

Durch seine hohe Bodenfreiheit und den groBen Radern wirkt das Evum A-Car fast wie
ein LKW der Sorte Unimog von Mercedes-Benz. Gleichzeitig ist er mit 4 Metern Ldnge
aber doch recht kompakt. Das Fahrzeug ist in den Aufbauvarianten Pritsche, Koffer und
Dreiseitenkipper verfligbar. Die LaderaummaBe des Kofferaufbaus liegen bei rund 1,79
m x 1,54 m x 1,10 m. Der Aufbau besitzt dadurch ein Ladevolumen von 3,03 m3 . Die
Abmessungen der Kipper- und Pritschen-Version liegen bei rund 1,78 m Lange und 1,5
m Breite. Die Hohe der Ladebordwand betrégt 35 cm. Der Aufbau kommt damit auf eine
Ladeflache von 2,86 m2. Die Ladekante des Fahrzeugs ist mit rund 90 Zentimetern
vergleichsweise hoch liber dem Boden. Das kann beim Verladen von groBen Industrie-
glitern von Vorteil sein, bei kleineren Einsatzen aber schnell anstrengend werden. Die
Nutzlast des Evum A-Car liegt bei genau einer Tonne, was recht stattlich ist. Dadurch ist
das Fahrzeug auch fiir gréBere Baustellen sowie die Landwirtschaft interessant. Hier ist
auch die Anhangekupplung mit einer Anhangelast von 1.000 Kilogramm gebremst sowie
750 Kilogramm ungebremst von Vorteil. Zu weiteren Aufbauten und Individualldsungen
macht der Hersteller keine Angaben.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Den Antrieb tGibernimmt ein Elektromotor mit 20 kW Leistung,
welche gleichméaBig auf die zwei Achsen verteilt wird. Damit kann das Evum A-Car eine
Héchstgeschwindigkeit von 70 Km/h erreichen. Als Energiespeicher fungiert ein Lithium-
lonen-Akku mit einer Betriebsspannung von 48 Volt und eine Kapazitat von 16,5 kWh. Die
Reichweite soll damit in der Standard-Version 110 Kilometer betragen. Optional ist ein
zusatzliches Akkupaket erhaltlich, was die Reichweite verdoppelt. Laut dem Hersteller
kann das Fahrzeug bereits an einer herkémmlichen 230 Volt-Steckdose in 6,5 Stunden
aufgeladen werden. Uber Typ-2 ist das Fahrzeug in rund 2 Stunden geladen. Der Ver-
brauch liegt mit 17,5-19,6 kWh bezogen auf die FahrzeuggréBe in einem annehmbaren
Bereich.

Komfort & Ausstattung

Aktuell ist das Evum A-Car in den Versionen Basis und Select verfiigbar. In der “Basis”-
Version ist das Fahrzeug sehr spartanisch ausgestattet und kommt ohne Extras wie einer
Heizung, einem Radio oder einer Zentralverriegelung mit Funkfernbedienung zum Kun-
den. Diese Dinge kdnnen in der Select-Version fir einen Aufpreis von 6900 Euro zuséatz-
lich erworben werden. Ebenso enthélt die Select Version eine integrierte Standheizung,
eine Telematikeinheit und eine externe Steckdose (3 kW, 220 V). Fir weitere Aufpreise
sind Sonderausstattungen wie ein Riickfahrwarner, Sitzheizung, Unterfahrschutz, eine
abnehmbare Anhangerkupplung und vieles mehr verfligbar.

Bedienung und Fahrbetrieb

Der Allradantrieb des Evum A-Car bringt auch in unwegsamen Geldnde einen ange-
nehmen Fahrkomfort. Mit einer Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h wird das Fahrzeug
zudem keineswegs zum Verkehrshindernis. Vor allem die externe Steckdose bringt in
vielerlei Situationen Unabhéangigkeit mit sich, da Arbeitsgerate direkt mit der Energie des
Fahrzeuges betrieben werden kénnen. Hier sollte jedoch darauf geachtet werden, dass
die restliche Energie fir die Riickfahrt reicht. Die LCD-Anzeige ermdglicht zudem stets
die Kontrolle des Energieverbrauchs. Wer liber die externe Steckdose viel Energie zieht,

sollte jedoch gegebenenfalls lber eine zusatzliches Akkupaket nachdenken.

Umwelt

Das Fahrzeug kommt bezogen auf die FahrzeuggréBe auf einen niedrigen kombinierten
Verbrauch von 15,9 kWh/ 100 km. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten
100 km Fahrstrecke 4,77 €. Uber ein zuséatzliches Solarmodul auf dem Dach des Fahrzeugs
gibt es keine Angaben.

Preise & Garantie

Grundsatzlich beginnen die Preis des Evum A-Car bei 31.490 Euro ohne Mehrwertsteuer
in der Basisversion. Dieser Preis gilt allerdings fiir die Version ohne Aufbau. In der “Select”-
Version ist das Fahrzeug ab 38.390 Euro erhéltlich. Mit den Aufbauten kommen zusétzlich
1.590 Euro (Pritsche), 3.580 Euro (Pritsche mit Planenaufbau) oder 5.990 Euro (Koffer)
hinzu. Mit Kipperaufbau kostet das Fahrzeug 45.380 Euro zzgl. Mehrwertsteuer. Interes-
sant fir Kommunen ist das “Kommunalpaket” mit oranger Folierung, Rundumleuchte und
Reflektoren fiir 1.380 Euro (wie immer ohne MwSt.). Uber die Dauer einer Fahrzeug- und
Batterie-Garantie gibt es leider keinerlei Angaben.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Evum A-Car Pritsche

o a 0 S
110 km 2 Stunden 1014 kg 70 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €33,080.00 ¥ 615,85 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details

N N
Reichweite SLA Héhe: 2000 mm Garantie Akku

I
km/h 70 km/h Radstand: 2596 mm Verfugbarkeit keine Angabe

| omneit) | sewdnETE e smRes
Ladezeit 230V-Steckdose 2 Stunden Laderaum-MaRe: 1778 mm x Kapazitat Lithium 16.5 kWh

1608 mm Akku

Leistung 20 kW Breite 1608 mm Verbrauch 15,9 kWh

Testfazit

Das Evum A-Car ist in der Hinsicht besonders, dass es die Elektromobilitdt erstmals
von der StraBe runter in Offroad-Gebiet tragt. Mit dem Allradantrieb und der hohen
Bodenfreiheit ist der Evum definitiv auch fiir die Landwirtschaft oder Forstbetriebe
interessant. Auch ansonsten mach das Fahrzeug einiges her und dirfte dank um- Laderaum & Flexibilitat
fangreicher Ausstattung und flexiblen Aufbauvarianten nicht nur in Entwicklungs- und Antrieb & Auﬂadung

Schwellenldndern seine Abnehmer finden. Die Ausstattung in der Basisversion ist

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Preise & Garantie

jedoch verglichen mit dem Preis eher dirftig.




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Nach vielen Jahren der Entwicklung und einer mehrmonatigen Verschiebung des
Produktionsstarts durch die Corona-Krise, ist das Evum A-Car nun seit Juni 2020 auf
dem Markt. Urspriinglich wurde der kraftige Elektrotransporter flir Entwicklungs- und
Schwellenldndern entwickelt, wo er in der Landwirtschaft und der Industrie zum Einsatz
kommen sollte. Wahrend der Entstehungsphase wurde aber klar, dass das Fahrzeug
auch flir den europédischen Markt attraktiv sein kénnte. Das A-Car von Evum ist in Sa-
chen Anwendungsgebiete sehr breit aufgestellt. So gibt es das Fahrzeug mit Pritschen-
aufbau fiir den Einsatz in der Garten- und Landschaftspflege oder fiir groBe Werkshallen
in der Industrie. Der Pritschenaufbau ist zudem auch mit kippbarer Ladeflache sowie
mit einer Planenkonstruktion erhaltlich. Mit dem geschlossenem Kofferaufbau zielt das
A-Car speziell auf die Branchen des Handwerks und des Warentransports. Recht ein-
zigartig im Elektrotransporter-Bereich sind der Allradantrieb und die damit verbundenen
Offroad-Qualitdten des Fahrzeugs, wodurch das Fahrzeug auch flr die Landwirtschaft
sehr interessant ist.

Laderaum & Flexibilitat

Durch seine hohe Bodenfreiheit und den groBen Radern wirkt das Evum A-Car fast wie
ein LKW der Sorte Unimog von Mercedes-Benz. Gleichzeitig ist er mit 4 Metern Ldnge
aber doch recht kompakt. Das Fahrzeug ist in den Aufbauvarianten Pritsche, Koffer und
Dreiseitenkipper verfligbar. Die LaderaummaBe des Kofferaufbaus liegen bei rund 1,79
m x 1,54 m x 1,10 m. Der Aufbau besitzt dadurch ein Ladevolumen von 3,03 m3 . Die
Abmessungen der Kipper- und Pritschen-Version liegen bei rund 1,78 m Lange und 1,5
m Breite. Die Hohe der Ladebordwand betrégt 35 cm. Der Aufbau kommt damit auf eine
Ladeflache von 2,86 m2. Die Ladekante des Fahrzeugs ist mit rund 90 Zentimetern
vergleichsweise hoch liber dem Boden. Das kann beim Verladen von groBen Industrie-
glitern von Vorteil sein, bei kleineren Einsatzen aber schnell anstrengend werden. Die
Nutzlast des Evum A-Car liegt bei genau einer Tonne, was recht stattlich ist. Dadurch ist
das Fahrzeug auch fiir gréBere Baustellen sowie die Landwirtschaft interessant. Hier ist
auch die Anhangekupplung mit einer Anhangelast von 1.000 Kilogramm gebremst sowie
750 Kilogramm ungebremst von Vorteil. Zu weiteren Aufbauten und Individualldsungen
macht der Hersteller keine Angaben.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Den Antrieb tGibernimmt ein Elektromotor mit 20 kW Leistung,
welche gleichméaBig auf die zwei Achsen verteilt wird. Damit kann das Evum A-Car eine
Héchstgeschwindigkeit von 70 Km/h erreichen. Als Energiespeicher fungiert ein Lithium-
lonen-Akku mit einer Betriebsspannung von 48 Volt und eine Kapazitat von 16,5 kWh. Die
Reichweite soll damit in der Standard-Version 110 Kilometer betragen. Optional ist ein
zusatzliches Akkupaket erhaltlich, was die Reichweite verdoppelt. Laut dem Hersteller
kann das Fahrzeug bereits an einer herkémmlichen 230 Volt-Steckdose in 6,5 Stunden
aufgeladen werden. Uber Typ-2 ist das Fahrzeug in rund 2 Stunden geladen. Der Ver-
brauch liegt mit 17,5-19,6 kWh bezogen auf die FahrzeuggréBe in einem annehmbaren
Bereich.

Komfort & Ausstattung

Aktuell ist das Evum A-Car in den Versionen Basis und Select verfiigbar. In der “Basis”-
Version ist das Fahrzeug sehr spartanisch ausgestattet und kommt ohne Extras wie einer
Heizung, einem Radio oder einer Zentralverriegelung mit Funkfernbedienung zum Kun-
den. Diese Dinge kdnnen in der Select-Version fir einen Aufpreis von 6900 Euro zuséatz-
lich erworben werden. Ebenso enthélt die Select Version eine integrierte Standheizung,
eine Telematikeinheit und eine externe Steckdose (3 kW, 220 V). Fir weitere Aufpreise
sind Sonderausstattungen wie ein Riickfahrwarner, Sitzheizung, Unterfahrschutz, eine
abnehmbare Anhangerkupplung und vieles mehr verfligbar.

Bedienung und Fahrbetrieb

Der Allradantrieb des Evum A-Car bringt auch in unwegsamen Geldnde einen ange-
nehmen Fahrkomfort. Mit einer Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h wird das Fahrzeug
zudem keineswegs zum Verkehrshindernis. Vor allem die externe Steckdose bringt in
vielerlei Situationen Unabhéangigkeit mit sich, da Arbeitsgerate direkt mit der Energie des
Fahrzeuges betrieben werden kénnen. Hier sollte jedoch darauf geachtet werden, dass
die restliche Energie fir die Riickfahrt reicht. Die LCD-Anzeige ermdglicht zudem stets
die Kontrolle des Energieverbrauchs. Wer liber die externe Steckdose viel Energie zieht,

sollte jedoch gegebenenfalls lber eine zusatzliches Akkupaket nachdenken.

Umwelt

Das Fahrzeug kommt bezogen auf die FahrzeuggréBe auf einen niedrigen kombinierten
Verbrauch von 15,9 kWh/ 100 km. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten
100 km Fahrstrecke 4,77 €. Uber ein zuséatzliches Solarmodul auf dem Dach des Fahrzeugs
gibt es keine Angaben.

Preise & Garantie

Grundsatzlich beginnen die Preis des Evum A-Car bei 31.490 Euro ohne Mehrwertsteuer
in der Basisversion. Dieser Preis gilt allerdings fiir die Version ohne Aufbau. In der “Select”-
Version ist das Fahrzeug ab 38.390 Euro erhéltlich. Mit den Aufbauten kommen zusétzlich
1.590 Euro (Pritsche), 3.580 Euro (Pritsche mit Planenaufbau) oder 5.990 Euro (Koffer)
hinzu. Mit Kipperaufbau kostet das Fahrzeug 45.380 Euro zzgl. Mehrwertsteuer. Interes-
sant fir Kommunen ist das “Kommunalpaket” mit oranger Folierung, Rundumleuchte und
Reflektoren fiir 1.380 Euro (wie immer ohne MwSt.). Uber die Dauer einer Fahrzeug- und
Batterie-Garantie gibt es leider keinerlei Angaben.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Garia Utility City SC Pritsche

o a 0 S
55 km 6 h 623 kg 45 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

oo €29,312.00 ) 560,62 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA 60 km Héhe: 1865 mm Garantie Akku
I
km/h 45 km/h Radstand: 2252 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1258 mm x Kapazitat Lithium 6.1 kWh

1215 mm Akku

Leistung 3/11 kW Breite 1215 mm Verbrauch 12 kWh

Testfazit

Der Garia Utility ist ein praktischer Elektro-Transporter, der besonders durch die viel-
faltigen Aufbau-Mdglichkeiten und der recht hohen Zuladung fiir ein L7e-Fahrzeug
punktet. Er eignet sich speziell flir enges Geldnde und Stédte. Aber auch in Wiesen
und Waldern I&sst er sich problemlos einsetzen. Auf groBe Fahrt kann man mit dem Laderaum & Flexibilitat
Garia Utility aufgrund der geringen Hochstgeschwindigkeiten und Reichweiten Antrieb & Auﬂadung
allerdings nicht gehen.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Garia war lange Zeit vor allem als Hersteller von elektrischen Golf-Carts bekannt. Mit
dem Garia Utility hat das danische Unternehmen aber seit 2015 auch einen Elektrotrans-
porter im Angebot. Dieser wird bisher in drei Ausfiihrungen verkauft: Als Utility Park,
Utility City und Utility Urban wobei hier die Unterschiede besonders bei der Hochst-
geschwindigkeit von 30 Km/h beim Modell Park, 45 Km/h bei der City-Version und 55
Km/h bei der Version Urban liegen. Alle Fahrzeuge bieten Platz fiir 2 Personen. Beide
Varianten sind zudem in zwei Chassis-Langen erhéltlich: Als Kurzversion SC (“Short
Chassis”) sowie als Langversion EC (“Extended Chassis”). Auf den beiden Plattformen
werden dann verschiedene Aufbauten angeboten. So ist der Garia Utility in beiden L&n-
gen als Pritsche, Kipper, Kofferfahrzeug oder mit einem Drahtkafig erhéltlich, wobei die
Langversionen natiirlich mit mehr Stauraum ausgestattet sind. AuBerdem gibt es unter-
schiedlichste Akkus, welche je nach Anforderungsprofil im Garia verbaut werden kénnen.

Laderaum & Flexibilitat

Durch die vielseitigen Aufbauten und die zwei Ldngen ergeben sich natiirlich verschiede-
ne Lade-Dimensionen. So gibt es die Pritschen- und Kipper-Versionen in insgesamt drei
Varianten mit Ladefldchen von 1,26 m x 1,22 m bis zu maximal 1,62 m x 1,22 m. Als Koffer-
Version variiert das Ladevolumen von 1,4 m® als SC bis zu 4,5 m® als EC mit dem groBten
Koffer. Und auch bei den KafiggroBen gibt es drei verschiedene Arten mit den maximalen
MaBen von 1,62 Meter Lange, 1,22 Meter Breite sowie 1,04 Meter Hohe. Die Nutzlast

ist abhangig von Version, Akku und Aufbau. Als Utility Park darf der Elektrotransporter
maximal 756 Kilogramm zuladen. Als Utility City liegt die Zuladung bei maximal 691
Kilogramm. In der Version Urban betrégt die Zuladung bis zu 800 Kilogramm. Zudem hat
der Garia Utility Park noch eine Anhéngelast von 300 Kilogramm ungebremst bzw. 500
Kilogramm gebremst.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Angetrieben werden alle Garia Utility von einem Heck-Elektromotor
mit 11 kW Spitzenleistung sowie 3 kW Nettoleistung. Damit erreicht der Utility eine Steig-
fahigkeit von 25%, wahrend die Hochstgeschwindigkeit bei 30 Km/h (Park), 45 Km/h
(City) oder 55 km/h liegt. Der Hersteller bietet auBerdem einen Hochleistungsmotor mit
15 kW Spitzenleistung sowie 8 kW Nettoleistung an. Diese Motorversion erscheint vor
allem fur Einsatz den Einsatz abseits befestigter StraBen und beim Transport besonders
schwerer Gliter sinnvoll. Bei den Akkus bietet Garia verschieden Mdglichkeiten an. Ne-
ben zwei Blei-Batterien gibt es 5 verschiedene Lithium-Akkus. Dieser besitzt wahlweise
6,1 kWh, 9,2 kWh, 10,2 kWh, 12,2 oder 21,4 kWh. Die Reichweiten liegen bei der kleinsten
Batterie bei nur 40 Kilometer, wahrend die anderen Akkus Reichweiten von knapp 60-
100 Kilometer erreichen. Der GroBte Lithium-Akku kommt auf eine maximale Reichweite
von 200 km (WLTP). Die Aufladung der Akkus bendtigt laut Hersteller zwischen 5 und 6
Stunden beim kleinen Akku und 6 bis 8 Stunden mit groBen Akku.

Komfort & Ausstattung

Die Ausstattung ist funktional und nicht sehr luxurios, was bei einem Nutzfahrzeug na-
tdrlich nicht Uberrascht. Immerhin ist aber ein Radio mit Bluetooth-Funktion serienmaBig
dabei, was das Telefonieren bei der Arbeit erleichtert. Optional sind unter anderem

eine Kabinenheizung, ein Kiihlfach sowie ein Frontschutzbligel gegen Aufpreis verflig-
bar. Die abschlieBbare Fronthaube bietet zudem sicheren Stauraum fiir
beispielsweise Werkzeug. Ebenso bietet sie einen einfachen Zugang zur Uberpriifung
der Scheibenwaschanlage, der Bremsfliissigkeit oder des Sicherungskastens. Neben
den Standard-StraBenreifen sollen bald ebenso spezielle Gelandereifen fiir den Utility
angeboten werden. So wird sich sicherlich der Fahrkomfort in unwegsamen Geldnde
erheblich verbessern.

Bedienung und Fahrbetrieb

Der Garia Utility setzt auf hohe Flexibilitdt bei den Aufbauten sowie auf hohe Wendigkeit.
Mit einer Fahrzeugbreite von gerade einmal 1,31 Meter und einem Wenderadius von 3,9
Meter in der Version mit dem kurzen Chassis und 4,6 Meter in der langen Version, ist das
Fahrzeug ideal flir enge Innenstadte oder unwegsame Parkanlagen. Mit seiner Steig-
féhigkeit von 25% lasst er sich ebenso im bergigen Geldnde einsetzen. StoBdampfer

an beiden Achsen des Fahrzeugs bringen zudem auch auf unbefestigten StraBen einen
angenehmen Fahrkomfort. Bei der Kipper-Version erfolgt das Abkippen der Ladeflache

elektrisch-hydraulisch per Fernbedienung. Das erspart miihsames Pumpen per Hand

und ermdglicht einen reibungslosen Arbeitsablauf.

Umwelt

Den genauen Verbrauch des Fahrzeugs gibt der Hersteller nicht an. Die 240 Ah-Version
der Lithium Batterie ist jedoch mit 12,2 kWh Gesamtverbrauch angegeben. Der Verbrauch
liegt so auBerorts bei rund 13,4 kWh und innerorts bei 11,1 kWh. Der kombinierte Verbrauch
liegt so bei etwa 12 kWh. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilo-
meter Fahrt 3,60 €.

Preise & Garantie

Wie bei vielen Elektro-Transportern dieser Art gibt es keine konkreten Preislisten. Die
Fahrzeuge werden hier nach Baukastenprinzip zusammengestellt. So bekommen Kunden
nur auf konkrete Anfragen mit genauen Anforderungen auch die Kosten genannt. Die Prei-
se des Fahrzeugs beginnen aber ungefahr bei 18.000 Euro fiir den Park SC und gehen je
nach Aufbau bis zu rund 30.000 Euro fir einen City EC mit groBem Aufbau. Der Basispreis
des Modells Urban liegt fiir das kurze Chassis laut BAFA-Liste bei 29.312 zzgl. Mehrwert-
steuer. In Sachen Garantie gibt es bei Garia eine sogenannte beschrénkte Herstellergaran-
tie. Diese hat eine Dauer von 3 Jahren bzw. 3000 Akku-Stunden.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Garia Utility Park EC Kipper

o a 0 S
55 km 6 h 788 kg 30 km/h Kipper
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €30,000.00 %" 558,51 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA 60 km Héhe: 1865 mm Garantie Akku
I
km/h 30 km/h Radstand: 2731 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1670 mm x Kapazitat Lithium 6.1 kWh

1215 mm Akku

Leistung 3/11 kW Breite 1215 mm Verbrauch 12 kWh

Testfazit

Der Garia Utility ist ein praktischer Elektro-Transporter, der besonders durch die viel-
faltigen Aufbau-Mdglichkeiten und der recht hohen Zuladung fiir ein L7e-Fahrzeug
punktet. Er eignet sich speziell flir enges Geldnde und Stédte. Aber auch in Wiesen
und Waldern I&sst er sich problemlos einsetzen. Auf groBe Fahrt kann man mit dem Laderaum & Flexibilitat
Garia Utility aufgrund der geringen Hochstgeschwindigkeiten und Reichweiten Antrieb & Auﬂadung
allerdings nicht gehen.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Preise & Garantie
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VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Garia war lange Zeit vor allem als Hersteller von elektrischen Golf-Carts bekannt. Mit
dem Garia Utility hat das danische Unternehmen aber seit 2015 auch einen Elektrotrans-
porter im Angebot. Dieser wird bisher in drei Ausfiihrungen verkauft: Als Utility Park,
Utility City und Utility Urban wobei hier die Unterschiede besonders bei der Hochst-
geschwindigkeit von 30 Km/h beim Modell Park, 45 Km/h bei der City-Version und 55
Km/h bei der Version Urban liegen. Alle Fahrzeuge bieten Platz fiir 2 Personen. Beide
Varianten sind zudem in zwei Chassis-Langen erhéltlich: Als Kurzversion SC (“Short
Chassis”) sowie als Langversion EC (“Extended Chassis”). Auf den beiden Plattformen
werden dann verschiedene Aufbauten angeboten. So ist der Garia Utility in beiden L&n-
gen als Pritsche, Kipper, Kofferfahrzeug oder mit einem Drahtkafig erhéltlich, wobei die
Langversionen natiirlich mit mehr Stauraum ausgestattet sind. AuBerdem gibt es unter-
schiedlichste Akkus, welche je nach Anforderungsprofil im Garia verbaut werden kénnen.

Laderaum & Flexibilitat

Durch die vielseitigen Aufbauten und die zwei Ldngen ergeben sich natiirlich verschiede-
ne Lade-Dimensionen. So gibt es die Pritschen- und Kipper-Versionen in insgesamt drei
Varianten mit Ladefldchen von 1,26 m x 1,22 m bis zu maximal 1,62 m x 1,22 m. Als Koffer-
Version variiert das Ladevolumen von 1,4 m® als SC bis zu 4,5 m® als EC mit dem groBten
Koffer. Und auch bei den KafiggroBen gibt es drei verschiedene Arten mit den maximalen
MaBen von 1,62 Meter Lange, 1,22 Meter Breite sowie 1,04 Meter Hohe. Die Nutzlast

ist abhangig von Version, Akku und Aufbau. Als Utility Park darf der Elektrotransporter
maximal 756 Kilogramm zuladen. Als Utility City liegt die Zuladung bei maximal 691
Kilogramm. In der Version Urban betrégt die Zuladung bis zu 800 Kilogramm. Zudem hat
der Garia Utility Park noch eine Anhéngelast von 300 Kilogramm ungebremst bzw. 500
Kilogramm gebremst.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Angetrieben werden alle Garia Utility von einem Heck-Elektromotor
mit 11 kW Spitzenleistung sowie 3 kW Nettoleistung. Damit erreicht der Utility eine Steig-
fahigkeit von 25%, wahrend die Hochstgeschwindigkeit bei 30 Km/h (Park), 45 Km/h
(City) oder 55 km/h liegt. Der Hersteller bietet auBerdem einen Hochleistungsmotor mit
15 kW Spitzenleistung sowie 8 kW Nettoleistung an. Diese Motorversion erscheint vor
allem fur Einsatz den Einsatz abseits befestigter StraBen und beim Transport besonders
schwerer Gliter sinnvoll. Bei den Akkus bietet Garia verschieden Mdglichkeiten an. Ne-
ben zwei Blei-Batterien gibt es 5 verschiedene Lithium-Akkus. Dieser besitzt wahlweise
6,1 kWh, 9,2 kWh, 10,2 kWh, 12,2 oder 21,4 kWh. Die Reichweiten liegen bei der kleinsten
Batterie bei nur 40 Kilometer, wahrend die anderen Akkus Reichweiten von knapp 60-
100 Kilometer erreichen. Der GroBte Lithium-Akku kommt auf eine maximale Reichweite
von 200 km (WLTP). Die Aufladung der Akkus bendtigt laut Hersteller zwischen 5 und 6
Stunden beim kleinen Akku und 6 bis 8 Stunden mit groBen Akku.

Komfort & Ausstattung

Die Ausstattung ist funktional und nicht sehr luxurios, was bei einem Nutzfahrzeug na-
tdrlich nicht Uberrascht. Immerhin ist aber ein Radio mit Bluetooth-Funktion serienmaBig
dabei, was das Telefonieren bei der Arbeit erleichtert. Optional sind unter anderem

eine Kabinenheizung, ein Kiihlfach sowie ein Frontschutzbligel gegen Aufpreis verflig-
bar. Die abschlieBbare Fronthaube bietet zudem sicheren Stauraum fiir
beispielsweise Werkzeug. Ebenso bietet sie einen einfachen Zugang zur Uberpriifung
der Scheibenwaschanlage, der Bremsfliissigkeit oder des Sicherungskastens. Neben
den Standard-StraBenreifen sollen bald ebenso spezielle Gelandereifen fiir den Utility
angeboten werden. So wird sich sicherlich der Fahrkomfort in unwegsamen Geldnde
erheblich verbessern.

Bedienung und Fahrbetrieb

Der Garia Utility setzt auf hohe Flexibilitdt bei den Aufbauten sowie auf hohe Wendigkeit.
Mit einer Fahrzeugbreite von gerade einmal 1,31 Meter und einem Wenderadius von 3,9
Meter in der Version mit dem kurzen Chassis und 4,6 Meter in der langen Version, ist das
Fahrzeug ideal flir enge Innenstadte oder unwegsame Parkanlagen. Mit seiner Steig-
féhigkeit von 25% lasst er sich ebenso im bergigen Geldnde einsetzen. StoBdampfer

an beiden Achsen des Fahrzeugs bringen zudem auch auf unbefestigten StraBen einen
angenehmen Fahrkomfort. Bei der Kipper-Version erfolgt das Abkippen der Ladeflache

elektrisch-hydraulisch per Fernbedienung. Das erspart miihsames Pumpen per Hand

und ermdglicht einen reibungslosen Arbeitsablauf.

Umwelt

Den genauen Verbrauch des Fahrzeugs gibt der Hersteller nicht an. Die 240 Ah-Version
der Lithium Batterie ist jedoch mit 12,2 kWh Gesamtverbrauch angegeben. Der Verbrauch
liegt so auBerorts bei rund 13,4 kWh und innerorts bei 11,1 kWh. Der kombinierte Verbrauch
liegt so bei etwa 12 kWh. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilo-
meter Fahrt 3,60 €.

Preise & Garantie

Wie bei vielen Elektro-Transportern dieser Art gibt es keine konkreten Preislisten. Die
Fahrzeuge werden hier nach Baukastenprinzip zusammengestellt. So bekommen Kunden
nur auf konkrete Anfragen mit genauen Anforderungen auch die Kosten genannt. Die Prei-
se des Fahrzeugs beginnen aber ungefahr bei 18.000 Euro fiir den Park SC und gehen je
nach Aufbau bis zu rund 30.000 Euro fir einen City EC mit groBem Aufbau. Der Basispreis
des Modells Urban liegt fiir das kurze Chassis laut BAFA-Liste bei 29.312 zzgl. Mehrwert-
steuer. In Sachen Garantie gibt es bei Garia eine sogenannte beschrénkte Herstellergaran-
tie. Diese hat eine Dauer von 3 Jahren bzw. 3000 Akku-Stunden.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Garia Utility Park EC Pritsche

o a 0 S
55 km 6 h 788 kg 30 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €30,000.00 %" 558,51 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA 60 km Héhe: 1865 mm Garantie Akku
I
km/h 30 km/h Radstand: 2731 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1670 mm x Kapazitat Lithium 6.1 kWh

1215 mm Akku

Leistung 3/11 kW Breite 1215 mm Verbrauch 12 kWh

Testfazit

Der Garia Utility ist ein praktischer Elektro-Transporter, der besonders durch die viel-
faltigen Aufbau-Mdglichkeiten und der recht hohen Zuladung fiir ein L7e-Fahrzeug
punktet. Er eignet sich speziell flir enges Geldnde und Stédte. Aber auch in Wiesen
und Waldern I&sst er sich problemlos einsetzen. Auf groBe Fahrt kann man mit dem Laderaum & Flexibilitat
Garia Utility aufgrund der geringen Hochstgeschwindigkeiten und Reichweiten Antrieb & Auﬂadung
allerdings nicht gehen.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Garia war lange Zeit vor allem als Hersteller von elektrischen Golf-Carts bekannt. Mit
dem Garia Utility hat das danische Unternehmen aber seit 2015 auch einen Elektrotrans-
porter im Angebot. Dieser wird bisher in drei Ausfiihrungen verkauft: Als Utility Park,
Utility City und Utility Urban wobei hier die Unterschiede besonders bei der Hochst-
geschwindigkeit von 30 Km/h beim Modell Park, 45 Km/h bei der City-Version und 55
Km/h bei der Version Urban liegen. Alle Fahrzeuge bieten Platz fiir 2 Personen. Beide
Varianten sind zudem in zwei Chassis-Langen erhéltlich: Als Kurzversion SC (“Short
Chassis”) sowie als Langversion EC (“Extended Chassis”). Auf den beiden Plattformen
werden dann verschiedene Aufbauten angeboten. So ist der Garia Utility in beiden L&n-
gen als Pritsche, Kipper, Kofferfahrzeug oder mit einem Drahtkafig erhéltlich, wobei die
Langversionen natiirlich mit mehr Stauraum ausgestattet sind. AuBerdem gibt es unter-
schiedlichste Akkus, welche je nach Anforderungsprofil im Garia verbaut werden kénnen.

Laderaum & Flexibilitat

Durch die vielseitigen Aufbauten und die zwei Ldngen ergeben sich natiirlich verschiede-
ne Lade-Dimensionen. So gibt es die Pritschen- und Kipper-Versionen in insgesamt drei
Varianten mit Ladefldchen von 1,26 m x 1,22 m bis zu maximal 1,62 m x 1,22 m. Als Koffer-
Version variiert das Ladevolumen von 1,4 m® als SC bis zu 4,5 m® als EC mit dem groBten
Koffer. Und auch bei den KafiggroBen gibt es drei verschiedene Arten mit den maximalen
MaBen von 1,62 Meter Lange, 1,22 Meter Breite sowie 1,04 Meter Hohe. Die Nutzlast

ist abhangig von Version, Akku und Aufbau. Als Utility Park darf der Elektrotransporter
maximal 756 Kilogramm zuladen. Als Utility City liegt die Zuladung bei maximal 691
Kilogramm. In der Version Urban betrégt die Zuladung bis zu 800 Kilogramm. Zudem hat
der Garia Utility Park noch eine Anhéngelast von 300 Kilogramm ungebremst bzw. 500
Kilogramm gebremst.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Angetrieben werden alle Garia Utility von einem Heck-Elektromotor
mit 11 kW Spitzenleistung sowie 3 kW Nettoleistung. Damit erreicht der Utility eine Steig-
fahigkeit von 25%, wahrend die Hochstgeschwindigkeit bei 30 Km/h (Park), 45 Km/h
(City) oder 55 km/h liegt. Der Hersteller bietet auBerdem einen Hochleistungsmotor mit
15 kW Spitzenleistung sowie 8 kW Nettoleistung an. Diese Motorversion erscheint vor
allem fur Einsatz den Einsatz abseits befestigter StraBen und beim Transport besonders
schwerer Gliter sinnvoll. Bei den Akkus bietet Garia verschieden Mdglichkeiten an. Ne-
ben zwei Blei-Batterien gibt es 5 verschiedene Lithium-Akkus. Dieser besitzt wahlweise
6,1 kWh, 9,2 kWh, 10,2 kWh, 12,2 oder 21,4 kWh. Die Reichweiten liegen bei der kleinsten
Batterie bei nur 40 Kilometer, wahrend die anderen Akkus Reichweiten von knapp 60-
100 Kilometer erreichen. Der GroBte Lithium-Akku kommt auf eine maximale Reichweite
von 200 km (WLTP). Die Aufladung der Akkus bendtigt laut Hersteller zwischen 5 und 6
Stunden beim kleinen Akku und 6 bis 8 Stunden mit groBen Akku.

Komfort & Ausstattung

Die Ausstattung ist funktional und nicht sehr luxurios, was bei einem Nutzfahrzeug na-
tdrlich nicht Uberrascht. Immerhin ist aber ein Radio mit Bluetooth-Funktion serienmaBig
dabei, was das Telefonieren bei der Arbeit erleichtert. Optional sind unter anderem

eine Kabinenheizung, ein Kiihlfach sowie ein Frontschutzbligel gegen Aufpreis verflig-
bar. Die abschlieBbare Fronthaube bietet zudem sicheren Stauraum fiir
beispielsweise Werkzeug. Ebenso bietet sie einen einfachen Zugang zur Uberpriifung
der Scheibenwaschanlage, der Bremsfliissigkeit oder des Sicherungskastens. Neben
den Standard-StraBenreifen sollen bald ebenso spezielle Gelandereifen fiir den Utility
angeboten werden. So wird sich sicherlich der Fahrkomfort in unwegsamen Geldnde
erheblich verbessern.

Bedienung und Fahrbetrieb

Der Garia Utility setzt auf hohe Flexibilitdt bei den Aufbauten sowie auf hohe Wendigkeit.
Mit einer Fahrzeugbreite von gerade einmal 1,31 Meter und einem Wenderadius von 3,9
Meter in der Version mit dem kurzen Chassis und 4,6 Meter in der langen Version, ist das
Fahrzeug ideal flir enge Innenstadte oder unwegsame Parkanlagen. Mit seiner Steig-
féhigkeit von 25% lasst er sich ebenso im bergigen Geldnde einsetzen. StoBdampfer

an beiden Achsen des Fahrzeugs bringen zudem auch auf unbefestigten StraBen einen
angenehmen Fahrkomfort. Bei der Kipper-Version erfolgt das Abkippen der Ladeflache

elektrisch-hydraulisch per Fernbedienung. Das erspart miihsames Pumpen per Hand

und ermdglicht einen reibungslosen Arbeitsablauf.

Umwelt

Den genauen Verbrauch des Fahrzeugs gibt der Hersteller nicht an. Die 240 Ah-Version
der Lithium Batterie ist jedoch mit 12,2 kWh Gesamtverbrauch angegeben. Der Verbrauch
liegt so auBerorts bei rund 13,4 kWh und innerorts bei 11,1 kWh. Der kombinierte Verbrauch
liegt so bei etwa 12 kWh. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilo-
meter Fahrt 3,60 €.

Preise & Garantie

Wie bei vielen Elektro-Transportern dieser Art gibt es keine konkreten Preislisten. Die
Fahrzeuge werden hier nach Baukastenprinzip zusammengestellt. So bekommen Kunden
nur auf konkrete Anfragen mit genauen Anforderungen auch die Kosten genannt. Die Prei-
se des Fahrzeugs beginnen aber ungefahr bei 18.000 Euro fiir den Park SC und gehen je
nach Aufbau bis zu rund 30.000 Euro fir einen City EC mit groBem Aufbau. Der Basispreis
des Modells Urban liegt fiir das kurze Chassis laut BAFA-Liste bei 29.312 zzgl. Mehrwert-
steuer. In Sachen Garantie gibt es bei Garia eine sogenannte beschrénkte Herstellergaran-
tie. Diese hat eine Dauer von 3 Jahren bzw. 3000 Akku-Stunden.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Garia Utility Urban SC Koffer

o a 0 S
55 km 6 h 570 kg 55 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €29,300.00 % 560,39 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA 60 km Héhe: 1863 mm Garantie Akku
I
km/h 55 km/h Radstand: 2117 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1258 mm x Kapazitat Lithium 6.1 kWh

1215 mm Akku

Leistung 3/11 kW Breite 1215 mm Verbrauch 12 kWh

Testfazit

Der Garia Utility ist ein praktischer Elektro-Transporter, der besonders durch die viel-
faltigen Aufbau-Mdglichkeiten und der recht hohen Zuladung fiir ein L7e-Fahrzeug
punktet. Er eignet sich speziell flir enges Geldnde und Stédte. Aber auch in Wiesen
und Waldern I&sst er sich problemlos einsetzen. Auf groBe Fahrt kann man mit dem Laderaum & Flexibilitat
Garia Utility aufgrund der geringen Hochstgeschwindigkeiten und Reichweiten Antrieb & Auﬂadung
allerdings nicht gehen.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Garia war lange Zeit vor allem als Hersteller von elektrischen Golf-Carts bekannt. Mit
dem Garia Utility hat das danische Unternehmen aber seit 2015 auch einen Elektrotrans-
porter im Angebot. Dieser wird bisher in drei Ausfiihrungen verkauft: Als Utility Park,
Utility City und Utility Urban wobei hier die Unterschiede besonders bei der Hochst-
geschwindigkeit von 30 Km/h beim Modell Park, 45 Km/h bei der City-Version und 55
Km/h bei der Version Urban liegen. Alle Fahrzeuge bieten Platz fiir 2 Personen. Beide
Varianten sind zudem in zwei Chassis-Langen erhéltlich: Als Kurzversion SC (“Short
Chassis”) sowie als Langversion EC (“Extended Chassis”). Auf den beiden Plattformen
werden dann verschiedene Aufbauten angeboten. So ist der Garia Utility in beiden L&n-
gen als Pritsche, Kipper, Kofferfahrzeug oder mit einem Drahtkafig erhéltlich, wobei die
Langversionen natiirlich mit mehr Stauraum ausgestattet sind. AuBerdem gibt es unter-
schiedlichste Akkus, welche je nach Anforderungsprofil im Garia verbaut werden kénnen.

Laderaum & Flexibilitat

Durch die vielseitigen Aufbauten und die zwei Ldngen ergeben sich natiirlich verschiede-
ne Lade-Dimensionen. So gibt es die Pritschen- und Kipper-Versionen in insgesamt drei
Varianten mit Ladefldchen von 1,26 m x 1,22 m bis zu maximal 1,62 m x 1,22 m. Als Koffer-
Version variiert das Ladevolumen von 1,4 m® als SC bis zu 4,5 m® als EC mit dem groBten
Koffer. Und auch bei den KafiggroBen gibt es drei verschiedene Arten mit den maximalen
MaBen von 1,62 Meter Lange, 1,22 Meter Breite sowie 1,04 Meter Hohe. Die Nutzlast

ist abhangig von Version, Akku und Aufbau. Als Utility Park darf der Elektrotransporter
maximal 756 Kilogramm zuladen. Als Utility City liegt die Zuladung bei maximal 691
Kilogramm. In der Version Urban betrégt die Zuladung bis zu 800 Kilogramm. Zudem hat
der Garia Utility Park noch eine Anhéngelast von 300 Kilogramm ungebremst bzw. 500
Kilogramm gebremst.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Angetrieben werden alle Garia Utility von einem Heck-Elektromotor
mit 11 kW Spitzenleistung sowie 3 kW Nettoleistung. Damit erreicht der Utility eine Steig-
fahigkeit von 25%, wahrend die Hochstgeschwindigkeit bei 30 Km/h (Park), 45 Km/h
(City) oder 55 km/h liegt. Der Hersteller bietet auBerdem einen Hochleistungsmotor mit
15 kW Spitzenleistung sowie 8 kW Nettoleistung an. Diese Motorversion erscheint vor
allem fur Einsatz den Einsatz abseits befestigter StraBen und beim Transport besonders
schwerer Gliter sinnvoll. Bei den Akkus bietet Garia verschieden Mdglichkeiten an. Ne-
ben zwei Blei-Batterien gibt es 5 verschiedene Lithium-Akkus. Dieser besitzt wahlweise
6,1 kWh, 9,2 kWh, 10,2 kWh, 12,2 oder 21,4 kWh. Die Reichweiten liegen bei der kleinsten
Batterie bei nur 40 Kilometer, wahrend die anderen Akkus Reichweiten von knapp 60-
100 Kilometer erreichen. Der GroBte Lithium-Akku kommt auf eine maximale Reichweite
von 200 km (WLTP). Die Aufladung der Akkus bendtigt laut Hersteller zwischen 5 und 6
Stunden beim kleinen Akku und 6 bis 8 Stunden mit groBen Akku.

Komfort & Ausstattung

Die Ausstattung ist funktional und nicht sehr luxurios, was bei einem Nutzfahrzeug na-
tdrlich nicht Uberrascht. Immerhin ist aber ein Radio mit Bluetooth-Funktion serienmaBig
dabei, was das Telefonieren bei der Arbeit erleichtert. Optional sind unter anderem

eine Kabinenheizung, ein Kiihlfach sowie ein Frontschutzbligel gegen Aufpreis verflig-
bar. Die abschlieBbare Fronthaube bietet zudem sicheren Stauraum fiir
beispielsweise Werkzeug. Ebenso bietet sie einen einfachen Zugang zur Uberpriifung
der Scheibenwaschanlage, der Bremsfliissigkeit oder des Sicherungskastens. Neben
den Standard-StraBenreifen sollen bald ebenso spezielle Gelandereifen fiir den Utility
angeboten werden. So wird sich sicherlich der Fahrkomfort in unwegsamen Geldnde
erheblich verbessern.

Bedienung und Fahrbetrieb

Der Garia Utility setzt auf hohe Flexibilitdt bei den Aufbauten sowie auf hohe Wendigkeit.
Mit einer Fahrzeugbreite von gerade einmal 1,31 Meter und einem Wenderadius von 3,9
Meter in der Version mit dem kurzen Chassis und 4,6 Meter in der langen Version, ist das
Fahrzeug ideal flir enge Innenstadte oder unwegsame Parkanlagen. Mit seiner Steig-
féhigkeit von 25% lasst er sich ebenso im bergigen Geldnde einsetzen. StoBdampfer

an beiden Achsen des Fahrzeugs bringen zudem auch auf unbefestigten StraBen einen
angenehmen Fahrkomfort. Bei der Kipper-Version erfolgt das Abkippen der Ladeflache

elektrisch-hydraulisch per Fernbedienung. Das erspart miihsames Pumpen per Hand

und ermdglicht einen reibungslosen Arbeitsablauf.

Umwelt

Den genauen Verbrauch des Fahrzeugs gibt der Hersteller nicht an. Die 240 Ah-Version
der Lithium Batterie ist jedoch mit 12,2 kWh Gesamtverbrauch angegeben. Der Verbrauch
liegt so auBerorts bei rund 13,4 kWh und innerorts bei 11,1 kWh. Der kombinierte Verbrauch
liegt so bei etwa 12 kWh. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilo-
meter Fahrt 3,60 €.

Preise & Garantie

Wie bei vielen Elektro-Transportern dieser Art gibt es keine konkreten Preislisten. Die
Fahrzeuge werden hier nach Baukastenprinzip zusammengestellt. So bekommen Kunden
nur auf konkrete Anfragen mit genauen Anforderungen auch die Kosten genannt. Die Prei-
se des Fahrzeugs beginnen aber ungefahr bei 18.000 Euro fiir den Park SC und gehen je
nach Aufbau bis zu rund 30.000 Euro fir einen City EC mit groBem Aufbau. Der Basispreis
des Modells Urban liegt fiir das kurze Chassis laut BAFA-Liste bei 29.312 zzgl. Mehrwert-
steuer. In Sachen Garantie gibt es bei Garia eine sogenannte beschrénkte Herstellergaran-
tie. Diese hat eine Dauer von 3 Jahren bzw. 3000 Akku-Stunden.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Goupil G2 Koffer

o a 0 S
61 km 5h 500 kg 30 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €23,000.00 ) 439,89 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
O
Reichweite SLA 45 km Hoéhe: 1785 mm Garantie Akku 5 Jahre
N
km/h 30 km/h Radstand: 2215 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1250 mm x Kapazitat Lithium 5,2/8,6 -

1000 mm Akku

Leistung min-5,1/ Breite 1000 mm Verbrauch
max-5,1 kW

Testfazit

Der Goupil G2 eignet sich durch seine kompakten AuBenmaBen speziell fiir werks-
internen Verkehr, Kommunen oder Dienstleister. Die maximale Hochstgeschwindigkeit
ist mit 30 km/h jedoch niedriger als bei der Konkurrenz und so sollte flr I&ngere
Routen wohl auf andere Fahrzeuge zurlickgegriffen werden. Fiir den Einsatz auf dem Laderaum & Flexibilitat
Firmen- oder Werksgeldnde ist der G2 jedoch bestens geeignet. Durch die drei an- Antrieb & Auﬂadung
gebotenen Batterie-Varianten kann der Kunde auBerdem zwischen einem niedrigeren

Konzept & Fahrzeugvarianten

Preis oder einer hoheren Reichweite abwégen. Dennoch ist das Fahrzeug bezogen Komfort & Ausstattu g
auf seine GroBe relativ teuer. Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




Testbericht

v, ELEKTROTRANSPORTER
VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Das Fahrzeug stammt vom franzdsischen Hersteller Goupil. Dieser entwickelt seine
Fahrzeuge auf Basis von Gabelstaplern. Der G2 ist aktuell das kleinste Fahrzeug des
Herstellers. Es eignet sich speziell fir kurze Transporte und Serviceaufgaben in Indus-
trie, Handel und Gewerbe. Der Transporter ist als Pritsche, Koffer, Kastenaufbau mit
Kihlsystem oder Miillkipper verfligbar.

Laderaum & Flexibilitat

Der Goupil G2 Kofferaufbau verfligt Uiber eine Léange von ca 1,20 m, eine Héhe von rund

1 m und eine Breite von rund 1,10 m. Das Ladevolumen betrdgt hier rund 1,32 m3. Die
Ladehdhe des Fahrzeugs betrédgt 78cm. Die Pritschen-Version des Goupil G2 hat bei
AuBenmaBen von 1,25 m Lange und rund 1 m Breite eine Ladeflache von 1,28 m2. Neben
diesen zwei Standard-Aufbauten bietet Goupil spezialisierte Schlisselldsungen, wie
beispielsweise Millcontainer, Waschewagen, Landschaftspflege- oder L&schfahrzeug-
Aufbauten an. Genauere Angaben zu den Sonderanfertigungen macht der Hersteller
jedoch nicht.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Der Motor kommt vom Hersteller Mahle und verfligt liber eine
Spannung von 48 V. Die Leistung liegt bei 5,1 kW mit einem maximalen Drehmoment

von 57 Nm. Angetrieben wird das Fahrzeug Uber einen Heckantrieb. Mit einer offenen
Bleibatterie kommt das Fahrzeug auf eine maximale Reichweite von 45 km (WLTP). Die
Kapazitat betragt 5,8 kWh bei einem Gewicht von 164 Kilogramm. Die Batteriekapazitat
des LiFePo-Akku liegt je nach Konfiguration bei 5,2 oder 8,6 Kwh und einer maximalen
praxiserprobten Reichweite von 61 oder 100 Kilometern. Der kleinere Akku wiegt 45

kg wahrend der 76kg auf die Waage bringt. Mit Steckertyp 2 kann das Fahrzeug in 5
Stunden an einer elektrischer Ladestation geladen werden.

Komfort & Ausstattung

Die Serienausstattung des Goupil G2 ist relativ spartanisch. Dennoch verfligt das
Fahrzeug lber eine beheizbare Windschutzscheibe, LED-Scheinwerfer, eine 12V- und
USB-Steckdose und verstellbare Sitze. Optional kénnen beispielsweise Bluetooth-Laut-
sprecher, eine 900-W-Heizung, eine Anhangerkupplung oder eine Rundumwarnleuchte
integriert werden. Die maximale Steigfahigkeit des Fahrzeugs liegt leer bei 25 % und
beladen bei 18 %. Die Maximale Anhangelast liegt bei 233 kg (gem. StVZO0).

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung & Fahrbetrieb Die Panorama-Frontscheibe, eine niedrige Ladehéhe und

die groBzligige Kabinentir erleichtern den alltédgliche Gebrauch des Fahrzeugs. Der
Goupil G2 ist zudem mit einer Breite von 1,10 m relativ schmal und hat mit 4,70 m einen
vergleichsweise engen Wendekreis. Laut Goupil I&sst sich der G2 ebenso auch in unweg-
samen Geldnde bewegen.

Umwelt

Zum Verbrauch des Fahrzeugs finden sich keine Angaben. Ebenso ist nicht erkenntlich,
ob das Fahrzeug mit einem zusatzlichen Solar-Modul ausgestattet werden kann.

Preise & Garantie

Der Hersteller macht in Sachen Preis keine Angaben. Auf der Website eines Handlers
findet sich die Pritschen-Version des Goupil G2 ab 19.700€ zzgl. Mehrwertsteuer. Der
Preis flir einen Kofferaufbau mit einem Lithium-Akku, lag auf Héndleranfrage bei rund
23.000 €. Die Preise kénnen hier je nach Konfigurationen und Handler jedoch variieren.
Die Garantie betrdgt 2 Jahre auf das Fahrzeug und 3 zusétzliche Jahre auf die Batterie.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Goupil G2 Pritsche

o a 0 S
61 km 5 keine Angxiifekg 30 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €19,700.00 % 376,78 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
Reichweite SLA 45 km Hoéhe: 1785 mm Garantie Akku 5 Jahre
km/h 30 km/h Radstand: 2215 mm Verfugbarkeit keine Angabe
Ladezeit 230V-Steckdose 5 keine An- Laderaum-Male: 1250 mm x Kapazitat Lithium 5,2/8,6 -
gabe 1000 mm Akku
Leistung min-5,1/ Breite 1000 mm Verbrauch
max-5,1 kW

Testfazit

Der Goupil G2 eignet sich durch seine kompakten AuBenmaBen speziell fiir werks-

!ntentlen Verkeh‘r, Kommt..lnerf oder Dlerlet|6IStel’. Die maximale Hochst?eSf:hW|nd|gkelt Konzept & Fahrzeugva rianten
ist mit 30 km/h jedoch niedriger als bei der Konkurrenz und so sollte flr I&ngere
Routen wohl auf andere Fahrzeuge zurlickgegriffen werden. Fiir den Einsatz auf dem Laderaum & Flexibilitat
Firmen- oder Werksgeldnde ist der G2 jedoch bestens geeignet. Durch die drei an- Antrieb & Auﬂadung

gebotenen Batterie-Varianten kann der Kunde auBerdem zwischen einem niedrigeren
Preis oder einer hoheren Reichweite abwégen. Dennoch ist das Fahrzeug bezogen Komfort & Ausstattu ng

auf seine GroBe relativ teuer. Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt
Preise & Garantie




Testbericht

v, ELEKTROTRANSPORTER
VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Das Fahrzeug stammt vom franzdsischen Hersteller Goupil. Dieser entwickelt seine
Fahrzeuge auf Basis von Gabelstaplern. Der G2 ist aktuell das kleinste Fahrzeug des
Herstellers. Es eignet sich speziell fir kurze Transporte und Serviceaufgaben in Indus-
trie, Handel und Gewerbe. Der Transporter ist als Pritsche, Koffer, Kastenaufbau mit
Kihlsystem oder Miillkipper verfligbar.

Laderaum & Flexibilitat

Der Goupil G2 Kofferaufbau verfligt Uiber eine Léange von ca 1,20 m, eine Héhe von rund

1 m und eine Breite von rund 1,10 m. Das Ladevolumen betrdgt hier rund 1,32 m3. Die
Ladehdhe des Fahrzeugs betrédgt 78cm. Die Pritschen-Version des Goupil G2 hat bei
AuBenmaBen von 1,25 m Lange und rund 1 m Breite eine Ladeflache von 1,28 m2. Neben
diesen zwei Standard-Aufbauten bietet Goupil spezialisierte Schlisselldsungen, wie
beispielsweise Millcontainer, Waschewagen, Landschaftspflege- oder L&schfahrzeug-
Aufbauten an. Genauere Angaben zu den Sonderanfertigungen macht der Hersteller
jedoch nicht.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Der Motor kommt vom Hersteller Mahle und verfligt liber eine
Spannung von 48 V. Die Leistung liegt bei 5,1 kW mit einem maximalen Drehmoment

von 57 Nm. Angetrieben wird das Fahrzeug Uber einen Heckantrieb. Mit einer offenen
Bleibatterie kommt das Fahrzeug auf eine maximale Reichweite von 45 km (WLTP). Die
Kapazitat betragt 5,8 kWh bei einem Gewicht von 164 Kilogramm. Die Batteriekapazitat
des LiFePo-Akku liegt je nach Konfiguration bei 5,2 oder 8,6 Kwh und einer maximalen
praxiserprobten Reichweite von 61 oder 100 Kilometern. Der kleinere Akku wiegt 45

kg wahrend der 76kg auf die Waage bringt. Mit Steckertyp 2 kann das Fahrzeug in 5
Stunden an einer elektrischer Ladestation geladen werden.

Komfort & Ausstattung

Die Serienausstattung des Goupil G2 ist relativ spartanisch. Dennoch verfligt das
Fahrzeug lber eine beheizbare Windschutzscheibe, LED-Scheinwerfer, eine 12V- und
USB-Steckdose und verstellbare Sitze. Optional kénnen beispielsweise Bluetooth-Laut-
sprecher, eine 900-W-Heizung, eine Anhangerkupplung oder eine Rundumwarnleuchte
integriert werden. Die maximale Steigfahigkeit des Fahrzeugs liegt leer bei 25 % und
beladen bei 18 %. Die Maximale Anhangelast liegt bei 233 kg (gem. StVZO0).

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung & Fahrbetrieb Die Panorama-Frontscheibe, eine niedrige Ladehéhe und

die groBzligige Kabinentir erleichtern den alltédgliche Gebrauch des Fahrzeugs. Der
Goupil G2 ist zudem mit einer Breite von 1,10 m relativ schmal und hat mit 4,70 m einen
vergleichsweise engen Wendekreis. Laut Goupil I&sst sich der G2 ebenso auch in unweg-
samen Geldnde bewegen.

Umwelt

Zum Verbrauch des Fahrzeugs finden sich keine Angaben. Ebenso ist nicht erkenntlich,
ob das Fahrzeug mit einem zusatzlichen Solar-Modul ausgestattet werden kann.

Preise & Garantie

Der Hersteller macht in Sachen Preis keine Angaben. Auf der Website eines Handlers
findet sich die Pritschen-Version des Goupil G2 ab 19.700€ zzgl. Mehrwertsteuer. Der
Preis flir einen Kofferaufbau mit einem Lithium-Akku, lag auf Héndleranfrage bei rund
23.000 €. Die Preise kénnen hier je nach Konfigurationen und Handler jedoch variieren.
Die Garantie betrdgt 2 Jahre auf das Fahrzeug und 3 zusétzliche Jahre auf die Batterie.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Goupil G4 Kipper
©o-® £A @ FA il

80 km 1200 kg 50 km/h Kipper
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €23,630.00 ¥ 451,94 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
O
Reichweite SLA 50 km Hoéhe: 1893 mm Garantie Akku 5 Jahre
|G WRE en EERDEEN R
km/h 50 km/h Radstand: 2022 mm Verfugbarkeit keine Angabe
| ldmossin Gme b lmhsenidin
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MaRe: 2140 mm x Kapazitat Lithium 9 kWh

1215 mm Akku

Leistung 10 kW Breite 1215 mm Verbrauch 8 kWh

Testfazit

Der Goupil G4 eignet sich fur diverse Einsatzfelder. Die Pritschen- beziehungsweise
Kipper-Version ist perfekt fiir Baufirmen oder Landschaftsgértner. Die Koffer-Version
eignet sich fur Lieferunternehmen, Handwerker oder Dienstleister. Die zusatzlichen
Aufbauten erweitern zudem das Einsatzspektrum. Ebenso |asst sich der Goupil G4 in Laderaum & Flexibilitat
der Intralogistik auf Werksgelénden einsetzen. Dank der 50 km/h Hochstgeschwin- Antrieb & Auﬂadung
digkeit I&sst er sich im Gegensatz zum kleineren G2 auch problemlos im Stadtverkehr

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

bewegen.

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Das Fahrzeug stammt vom franzdsischen Hersteller Goupil. Dieser entwickelt seine Fahr-
zeuge auf Basis von Gabelstaplern. Der Goupil G4 verfiigt ber modulares Fahrzeug-
konzept und ist aktuell das zweitgroBte Fahrzeug des Herstellers. Die Konstruktion des
Elektro-Transporters basiert auf einem robustem Stahlchassis, auf dem eine Aluminium-
kabine montiert ist. Die Batterien befinden sich in einer zentralen Position, mittig unter
dem Ladeboden. Wie bei den anderen Goupil-Modellen, verfligt der G4 liber groBe Sei-
tentliren, die bequemes Ein- und Aussteigen ermdglichen. Die kompakten AuBenmaBe
von 3,58 m Lénge, 1,30 m Breite und 1,89 m Hohe bieten vielféltige Einsatzmdglichkeiten.

Laderaum & Flexibilitat

Der Goupil G4 kann mit verschiedenen Aufbauten versehen werden. Neben Standard-
Aufbauten wie Pritsche, Koffer oder Kipper bietet Goupil auch spezialisierte Schitissel-
I6sungen, wie beispielsweise Mlllcontainer, Waschewagen, Bewasserungs- oder Hoch-
druckreinigung-Aufbauten an. Genauere Angaben zu den Sonderanfertigungen macht
der Hersteller jedoch nicht. Die Ladeflache des Fahrzeugs betrédgt bei einer Ldnge von
rund 2,14 m und 1,22 m Breite - 2,61 m2. Die Kofferversion kommt auf ein Ladevolumen
von schatzungsweise 2,71 m3. Die Aufbauten des Fahrzeugs kdnnen auBerdem durch
beispielsweise einen Hochdruckreiniger, einen Laubsammler oder eine Aufbewahrungs-
box ergéanzt werden.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Angetrieben wird das Fahrzeug tber einen 10 kW starken Motor
von Schabmiiller mit einer Spannung von 48 Volt. Die Héchstgeschwindigkeit des
Fahrzeugs liegt bei 50 km/h. Unbeladen schafft der G4 Gefalle von bis zu 30% und
beladen bis 15 %. Beim Akku kdnnen Kundinnen und Kunden zwischen 3 verschiedene
Bleibatterien und 2 unterschiedlichen Lithium-Akkus wahlen. Zur Auswahl stehen 3 Trak-
tions-Batteriepacks (8,6 kWh - 50 km Reichweite, 11,5 kWh - 65 km, 15,4 kWh - 85 km)
und 2 Lithium-Batteriepacks mit 9 kWh (40-60 km) oder 13,8 kWh (70-90 km) Leistung.
Jede dieser Batterie-Varianten kann Uber eine Haushaltssteckdose geladen werden (230
V). Die Lithium-Batterien bieten dariiber hinaus die Mdglichkeit der Zwischenladung und
sind komplett wartungsfrei. Die Aufladung dauert an einer 230V-Steckdose 6 Stunden.

Komfort & Ausstattung

Komfort & Ausstattung (2/5) Die Fahrerkabine ist relativ spartanisch gestaltet. In der
Mitte des Armaturenbretts sitzt ein LCD-Farbdisplay mit allen wichtigen Informationen
zum Fahrzeug-Status. SerienméaBig kommt das Fahrzeug auBerdem mit einstellbaren
Komfortsitzen, Windschutzscheibenheizung mit Enteisungsfunktion, Scheibenwischer
und Scheibenwaschanlage, LED-Tagfahrlicht, Nebelschlussleuchte und Riickfahrlicht
zum Kunden. Auf Wunsch kann das Fahrzeug mit zuséatzlichen Rundumleuchten oder
Warntafeln fiir den Baustellenbereich ausgestattet werden.

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung & Fahrbetrieb Bei der Fahrt lassen sich zwei wahlbare Fahrstufen (‘low’ und
‘high’) mit daraus resultierender unterschiedlicher Leistung auswahlen. Der Wendekreis
des Fahrzeugs liegt von Wand zu Wand bei 3,90 m. Die maximale Anhdngelast des
Transporters liegt ungebremst bei 750 kg und gebremst bei 1400 kg. Von 0 auf 100 km/h
beschleunigt der Goupil G4 in 14,0 Sekunden.

Umwelt

Der kombinierte Stromverbrauch liegt gem&B NEFZ-Norm bei 8,0 kWh auf 100 Kilometer.
Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilometer Fahrt 2,40 €.

Preise & Garantie

Die Preise fur den G4 beginnen mit einer 8,6 kWh-Traktionsbatterie bei 23.630 €. Die
Preise fiir das Fahrzeug mit Lithium-Batterie starten bei 32.429 €. Die Garantie betragt
bei Goupil 2 Jahre auf das Fahrzeug und 3 zusatzliche Jahre auf die Batterie. Fiir ge-
naue Preise empfiehlt sich jedoch eine konkrete Anfrage bei einem Handler.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Goupil G4 Koffer

o a 0 S
80 km 1200 kg 50 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €23,630.00 ¥ 451,94 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
O
Reichweite SLA 50 km Hoéhe: 1893 mm Garantie Akku 5 Jahre
|G WRE en EERDEEN R
km/h 50 km/h Radstand: 2022 mm Verfugbarkeit keine Angabe
| ldmossin Gme b lmhsenidin
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MaRe: 1893 mm x Kapazitat Lithium 9 kWh

1197 mm Akku

Leistung 10 kw Breite 1197 mm Verbrauch 8 kWh

Testfazit

Der Goupil G4 eignet sich fur diverse Einsatzfelder. Die Pritschen- beziehungsweise
Kipper-Version ist perfekt fiir Baufirmen oder Landschaftsgértner. Die Koffer-Version
eignet sich fur Lieferunternehmen, Handwerker oder Dienstleister. Die zusatzlichen
Aufbauten erweitern zudem das Einsatzspektrum. Ebenso |asst sich der Goupil G4 in Laderaum & Flexibilitat
der Intralogistik auf Werksgelénden einsetzen. Dank der 50 km/h Hochstgeschwin- Antrieb & Auﬂadung
digkeit I&sst er sich im Gegensatz zum kleineren G2 auch problemlos im Stadtverkehr

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

bewegen.

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Das Fahrzeug stammt vom franzdsischen Hersteller Goupil. Dieser entwickelt seine Fahr-
zeuge auf Basis von Gabelstaplern. Der Goupil G4 verfiigt ber modulares Fahrzeug-
konzept und ist aktuell das zweitgroBte Fahrzeug des Herstellers. Die Konstruktion des
Elektro-Transporters basiert auf einem robustem Stahlchassis, auf dem eine Aluminium-
kabine montiert ist. Die Batterien befinden sich in einer zentralen Position, mittig unter
dem Ladeboden. Wie bei den anderen Goupil-Modellen, verfligt der G4 liber groBe Sei-
tentliren, die bequemes Ein- und Aussteigen ermdglichen. Die kompakten AuBenmaBe
von 3,58 m Lénge, 1,30 m Breite und 1,89 m Hohe bieten vielféltige Einsatzmdglichkeiten.

Laderaum & Flexibilitat

Der Goupil G4 kann mit verschiedenen Aufbauten versehen werden. Neben Standard-
Aufbauten wie Pritsche, Koffer oder Kipper bietet Goupil auch spezialisierte Schitissel-
I6sungen, wie beispielsweise Mlllcontainer, Waschewagen, Bewasserungs- oder Hoch-
druckreinigung-Aufbauten an. Genauere Angaben zu den Sonderanfertigungen macht
der Hersteller jedoch nicht. Die Ladeflache des Fahrzeugs betrédgt bei einer Ldnge von
rund 2,14 m und 1,22 m Breite - 2,61 m2. Die Kofferversion kommt auf ein Ladevolumen
von schatzungsweise 2,71 m3. Die Aufbauten des Fahrzeugs kdnnen auBerdem durch
beispielsweise einen Hochdruckreiniger, einen Laubsammler oder eine Aufbewahrungs-
box ergéanzt werden.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Angetrieben wird das Fahrzeug tber einen 10 kW starken Motor
von Schabmiiller mit einer Spannung von 48 Volt. Die Héchstgeschwindigkeit des
Fahrzeugs liegt bei 50 km/h. Unbeladen schafft der G4 Gefalle von bis zu 30% und
beladen bis 15 %. Beim Akku kdnnen Kundinnen und Kunden zwischen 3 verschiedene
Bleibatterien und 2 unterschiedlichen Lithium-Akkus wahlen. Zur Auswahl stehen 3 Trak-
tions-Batteriepacks (8,6 kWh - 50 km Reichweite, 11,5 kWh - 65 km, 15,4 kWh - 85 km)
und 2 Lithium-Batteriepacks mit 9 kWh (40-60 km) oder 13,8 kWh (70-90 km) Leistung.
Jede dieser Batterie-Varianten kann Uber eine Haushaltssteckdose geladen werden (230
V). Die Lithium-Batterien bieten dariiber hinaus die Mdglichkeit der Zwischenladung und
sind komplett wartungsfrei. Die Aufladung dauert an einer 230V-Steckdose 6 Stunden.

Komfort & Ausstattung

Komfort & Ausstattung (2/5) Die Fahrerkabine ist relativ spartanisch gestaltet. In der
Mitte des Armaturenbretts sitzt ein LCD-Farbdisplay mit allen wichtigen Informationen
zum Fahrzeug-Status. SerienméaBig kommt das Fahrzeug auBerdem mit einstellbaren
Komfortsitzen, Windschutzscheibenheizung mit Enteisungsfunktion, Scheibenwischer
und Scheibenwaschanlage, LED-Tagfahrlicht, Nebelschlussleuchte und Riickfahrlicht
zum Kunden. Auf Wunsch kann das Fahrzeug mit zuséatzlichen Rundumleuchten oder
Warntafeln fiir den Baustellenbereich ausgestattet werden.

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung & Fahrbetrieb Bei der Fahrt lassen sich zwei wahlbare Fahrstufen (‘low’ und
‘high’) mit daraus resultierender unterschiedlicher Leistung auswahlen. Der Wendekreis
des Fahrzeugs liegt von Wand zu Wand bei 3,90 m. Die maximale Anhdngelast des
Transporters liegt ungebremst bei 750 kg und gebremst bei 1400 kg. Von 0 auf 100 km/h
beschleunigt der Goupil G4 in 14,0 Sekunden.

Umwelt

Der kombinierte Stromverbrauch liegt gem&B NEFZ-Norm bei 8,0 kWh auf 100 Kilometer.
Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilometer Fahrt 2,40 €.

Preise & Garantie

Die Preise fur den G4 beginnen mit einer 8,6 kWh-Traktionsbatterie bei 23.630 €. Die
Preise fiir das Fahrzeug mit Lithium-Batterie starten bei 32.429 €. Die Garantie betragt
bei Goupil 2 Jahre auf das Fahrzeug und 3 zusatzliche Jahre auf die Batterie. Fiir ge-
naue Preise empfiehlt sich jedoch eine konkrete Anfrage bei einem Handler.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Goupil G4 Pritsche

o a 0 S
80 km 1200 kg 50 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €23,630.00 ¥ 451,94 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
O
Reichweite SLA 50 km Hoéhe: 1893 mm Garantie Akku 5 Jahre
|G WRE en EERDEEN R
km/h 50 km/h Radstand: 2022 mm Verfugbarkeit keine Angabe
| ldmossin Gme b lmhsenidin
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MaRe: 2140 mm x Kapazitat Lithium 9 kWh

1215 mm Akku

Leistung 10 kW Breite 1215 mm Verbrauch 8 kWh

Testfazit

Der Goupil G4 eignet sich fur diverse Einsatzfelder. Die Pritschen- beziehungsweise
Kipper-Version ist perfekt fiir Baufirmen oder Landschaftsgértner. Die Koffer-Version
eignet sich fur Lieferunternehmen, Handwerker oder Dienstleister. Die zusatzlichen
Aufbauten erweitern zudem das Einsatzspektrum. Ebenso |asst sich der Goupil G4 in Laderaum & Flexibilitat
der Intralogistik auf Werksgelénden einsetzen. Dank der 50 km/h Hochstgeschwin- Antrieb & Auﬂadung
digkeit I&sst er sich im Gegensatz zum kleineren G2 auch problemlos im Stadtverkehr

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

bewegen.

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Das Fahrzeug stammt vom franzdsischen Hersteller Goupil. Dieser entwickelt seine Fahr-
zeuge auf Basis von Gabelstaplern. Der Goupil G4 verfiigt ber modulares Fahrzeug-
konzept und ist aktuell das zweitgroBte Fahrzeug des Herstellers. Die Konstruktion des
Elektro-Transporters basiert auf einem robustem Stahlchassis, auf dem eine Aluminium-
kabine montiert ist. Die Batterien befinden sich in einer zentralen Position, mittig unter
dem Ladeboden. Wie bei den anderen Goupil-Modellen, verfligt der G4 liber groBe Sei-
tentliren, die bequemes Ein- und Aussteigen ermdglichen. Die kompakten AuBenmaBe
von 3,58 m Lénge, 1,30 m Breite und 1,89 m Hohe bieten vielféltige Einsatzmdglichkeiten.

Laderaum & Flexibilitat

Der Goupil G4 kann mit verschiedenen Aufbauten versehen werden. Neben Standard-
Aufbauten wie Pritsche, Koffer oder Kipper bietet Goupil auch spezialisierte Schitissel-
I6sungen, wie beispielsweise Mlllcontainer, Waschewagen, Bewasserungs- oder Hoch-
druckreinigung-Aufbauten an. Genauere Angaben zu den Sonderanfertigungen macht
der Hersteller jedoch nicht. Die Ladeflache des Fahrzeugs betrédgt bei einer Ldnge von
rund 2,14 m und 1,22 m Breite - 2,61 m2. Die Kofferversion kommt auf ein Ladevolumen
von schatzungsweise 2,71 m3. Die Aufbauten des Fahrzeugs kdnnen auBerdem durch
beispielsweise einen Hochdruckreiniger, einen Laubsammler oder eine Aufbewahrungs-
box ergéanzt werden.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Angetrieben wird das Fahrzeug tber einen 10 kW starken Motor
von Schabmiiller mit einer Spannung von 48 Volt. Die Héchstgeschwindigkeit des
Fahrzeugs liegt bei 50 km/h. Unbeladen schafft der G4 Gefalle von bis zu 30% und
beladen bis 15 %. Beim Akku kdnnen Kundinnen und Kunden zwischen 3 verschiedene
Bleibatterien und 2 unterschiedlichen Lithium-Akkus wahlen. Zur Auswahl stehen 3 Trak-
tions-Batteriepacks (8,6 kWh - 50 km Reichweite, 11,5 kWh - 65 km, 15,4 kWh - 85 km)
und 2 Lithium-Batteriepacks mit 9 kWh (40-60 km) oder 13,8 kWh (70-90 km) Leistung.
Jede dieser Batterie-Varianten kann Uber eine Haushaltssteckdose geladen werden (230
V). Die Lithium-Batterien bieten dariiber hinaus die Mdglichkeit der Zwischenladung und
sind komplett wartungsfrei. Die Aufladung dauert an einer 230V-Steckdose 6 Stunden.

Komfort & Ausstattung

Komfort & Ausstattung (2/5) Die Fahrerkabine ist relativ spartanisch gestaltet. In der
Mitte des Armaturenbretts sitzt ein LCD-Farbdisplay mit allen wichtigen Informationen
zum Fahrzeug-Status. SerienméaBig kommt das Fahrzeug auBerdem mit einstellbaren
Komfortsitzen, Windschutzscheibenheizung mit Enteisungsfunktion, Scheibenwischer
und Scheibenwaschanlage, LED-Tagfahrlicht, Nebelschlussleuchte und Riickfahrlicht
zum Kunden. Auf Wunsch kann das Fahrzeug mit zuséatzlichen Rundumleuchten oder
Warntafeln fiir den Baustellenbereich ausgestattet werden.

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung & Fahrbetrieb Bei der Fahrt lassen sich zwei wahlbare Fahrstufen (‘low’ und
‘high’) mit daraus resultierender unterschiedlicher Leistung auswahlen. Der Wendekreis
des Fahrzeugs liegt von Wand zu Wand bei 3,90 m. Die maximale Anhdngelast des
Transporters liegt ungebremst bei 750 kg und gebremst bei 1400 kg. Von 0 auf 100 km/h
beschleunigt der Goupil G4 in 14,0 Sekunden.

Umwelt

Der kombinierte Stromverbrauch liegt gem&B NEFZ-Norm bei 8,0 kWh auf 100 Kilometer.
Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilometer Fahrt 2,40 €.

Preise & Garantie

Die Preise fur den G4 beginnen mit einer 8,6 kWh-Traktionsbatterie bei 23.630 €. Die
Preise fiir das Fahrzeug mit Lithium-Batterie starten bei 32.429 €. Die Garantie betragt
bei Goupil 2 Jahre auf das Fahrzeug und 3 zusatzliche Jahre auf die Batterie. Fiir ge-
naue Preise empfiehlt sich jedoch eine konkrete Anfrage bei einem Handler.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Goupil G6 Kipper

o a 0 S
130 km 5h 900 kg 80 km/h Kipper
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €58,973.00 ¥ 1.097,90 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
L mm s e meme
Reichweite SLA Héhe: 19217 mm Garantie Akku
T
km/h 80 km/h Radstand: 3450 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: O x 1700 Kapazitat Lithium 28.8 kWh
Akku
B
Leistung max35 kW Breite 1700 mm Verbrauch 19,2 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Der Preis des Fahrzeuges ist dennoch vergleichsweise hoch. Der
Netto-Listenpreis fiir das Chassis - also ohne Aufbauten - betragt 58.973,12 Euro.

Konzept & Fahrzeugvarianten
Die Garantie betrégt bei Goupil 2 Jahre auf das Fahrzeug und 3 zusatzliche Jahre

auf die Batterie. Laderaum & Flexibilitat
Antrieb & Aufladung
Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Aixam Pro e-Truck ist ein leichter Elektrotransporter der Fahrzeugklasse L6e, der
eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 45 km/h erreicht und in zwei Aufbauvarianten
erhdltlich ist. Die Zuladung liegt bei 327 Kilogramm.

Laderaum & Flexibilitat

Konzept & Fahrzeugvarianten Goupil ist ein franzdsischer Anbieter fiir Elektronutz-
fahrzeuge. Der 100 % elektrische G6 ist aktuell das groBte Fahrzeug des Herstellers und
wurde fiir die Anforderungen alltdglicher Arbeiten konzipiert. Der Transporter wurde
hierfiir mit einem tiefliegenden Fahrgestell konstruiert und ermdglicht dadurch verschie-
denste Varianten. Der G6 ist als feste oder kippbare Pritsche, Van, Hubarbeitsbiihne,
Miillkipper oder Innensteher-Verkaufsfahrzeug mit 1,90 m Hohe.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Der Goupil G6 VAN verflgt liber eine Hohe von rund 2 m mit
einem Koffer-Volumen von 9 m3. Die Brutto-Nutzlast des Fahrzeugs liegt bei 800 kg.
Die Ladehthe am Heck und an den Seiten des Fahrzeugs ist mit 40 cm vergleichsweise
niedrig. Uber eine seitliche Schiebetiir oder eine Fliigeltiir am Heck (mit 70° Offnung)
lassen sich problemlos auch sperrige Gegenstdnde ein- und ausladen. Optional ist der
Kofferaufbau auch mit Radar sowie Riickfahrkamera erhaltlich. Die Aufbauvariante
Kipperpritsche des Goupil G6 verfiigt tiber eine Nutzlast von 900 kg (ohne Box hinter der
Kabine). Die Ladekantenhdhe betragt 92,5 cm. Der Aufbau kommt zudem serienmaBig
mit Alu-Bordwéanden und Werkzeughalter an der Kabinenriickwand. Die Bedienung des
Kipper-Aufbaus erfolgt tiber Bedientasten am Armaturenbrett oder eine Fernbedienung.
Neben diesen Standard-Aufbauten arbeitet der Hersteller mit Karosseriebauern zu-
sammen um seinen Kunden spezialisierte Schliisselldsungen anzubieten. Dazu zéhlen
beispielsweise Hubarbeitsbiihne, Miillkipper, Abrollkipper mit Ladekran, Spezialaufbau
flr Personentransporte und viele weitere.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Das Fahrzeug verfligt Uber einen Frontantrieb und Differential-
getriebe. Der Motor kommt vom Hersteller Nidec und verfiigt Uber eine Spannung von 67
V AC, Die Leistung liegt bei 35 kW mit einem maximalen Drehmoment von 182 Nm. Die
Batteriekapazitdt des LiFePo-Akku liegt bei 28,8 Kwh und einer maximalen Reichweite
gemaB WLTP-Zyklus bis zu 150 km. In der Praxis kommt der Elektrotransporter laut
Hersteller auf 110 km. Mit dem Typ 2 Stecker kann das Fahrzeug in 5 Stunden an einer
elektrischen Ladestation geladen werden.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Der G6 hat verfligt tiber ein hochaufldsendes LCD-Farbdisplay,
Licht- und Regensensor, LED-Leuchten, eine Heizung, USB-Anschluss im Innenraum.
Zudem verfligt das Fahrzeug Uber eine Servolenkung, elektrische Fensterheber sowie
elektrisch beheizte, verstellbare und klappbare AuBenspiegel. Ebenso verfiigt der G6
Uber eine 3 Stufen Energierlickgewinnungsbremse sowie einen Schneemodus (Reku-
peration deaktiviert). Die Maximale Steigfahigkeit des Fahrzeugs liegt leer bei 30 % und
beladen bei 20 %. Die Maximale Anhangelast liegt ungebremst bei 750 kg und gebremst
(gem. StVZO) bei 1700 kg.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Die High-Definition LCD-Anzeige ermdglicht jederzeit die
Kontrolle des Energieverbrauchs. Zuséatzlich informiert das digitale Control-Panel (iber
die wichtigsten Fahrzeugfunktionen, z. B. die elektrische Einstellung der Bremsen, LED-
Frontleuchten, der Riickspiegel und weiterer Statusanzeigen im Fahrbetrieb.

Preise & Garantie

Umwelt Der Verbrauch des Fahrzeuges liegt mit 19,2 kWh/100 km bezogen auf die
FahrzeuggréBe in einem annehmbaren Bereich. Das Nachriisten von energiesparenden
Solar-Panels ist nicht mdglich. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten
100 km Fahrstrecke 5,76 €.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Goupil G6 Koffer

o a 0 S
130 km 5h 800 kg 80 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €58,973.00 ¥ 1.097,90 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA Héhe: 19217 mm Garantie Akku
I
km/h 80 km/h Radstand: 3450 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 2786 mm x Kapazitat Lithium 28.8 kWh

1700 mm Akku

Leistung max35 kW Breite 1700 mm Verbrauch 19,2 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Der Preis des Fahrzeuges ist dennoch vergleichsweise hoch. Der
Netto-Listenpreis fiir das Chassis - also ohne Aufbauten - betragt 58.973,12 Euro.

Konzept & Fahrzeugvarianten
Die Garantie betrégt bei Goupil 2 Jahre auf das Fahrzeug und 3 zusatzliche Jahre

auf die Batterie. Laderaum & Flexibilitat
Antrieb & Aufladung
Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Aixam Pro e-Truck ist ein leichter Elektrotransporter der Fahrzeugklasse L6e, der
eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 45 km/h erreicht und in zwei Aufbauvarianten
erhdltlich ist. Die Zuladung liegt bei 327 Kilogramm.

Laderaum & Flexibilitat

Konzept & Fahrzeugvarianten Goupil ist ein franzdsischer Anbieter fiir Elektronutz-
fahrzeuge. Der 100 % elektrische G6 ist aktuell das groBte Fahrzeug des Herstellers und
wurde fiir die Anforderungen alltdglicher Arbeiten konzipiert. Der Transporter wurde
hierfiir mit einem tiefliegenden Fahrgestell konstruiert und ermdglicht dadurch verschie-
denste Varianten. Der G6 ist als feste oder kippbare Pritsche, Van, Hubarbeitsbiihne,
Miillkipper oder Innensteher-Verkaufsfahrzeug mit 1,90 m Hohe.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Der Goupil G6 VAN verflgt liber eine Hohe von rund 2 m mit
einem Koffer-Volumen von 9 m3. Die Brutto-Nutzlast des Fahrzeugs liegt bei 800 kg.
Die Ladehthe am Heck und an den Seiten des Fahrzeugs ist mit 40 cm vergleichsweise
niedrig. Uber eine seitliche Schiebetiir oder eine Fliigeltiir am Heck (mit 70° Offnung)
lassen sich problemlos auch sperrige Gegenstdnde ein- und ausladen. Optional ist der
Kofferaufbau auch mit Radar sowie Riickfahrkamera erhaltlich. Die Aufbauvariante
Kipperpritsche des Goupil G6 verfiigt tiber eine Nutzlast von 900 kg (ohne Box hinter der
Kabine). Die Ladekantenhdhe betragt 92,5 cm. Der Aufbau kommt zudem serienmaBig
mit Alu-Bordwéanden und Werkzeughalter an der Kabinenriickwand. Die Bedienung des
Kipper-Aufbaus erfolgt tiber Bedientasten am Armaturenbrett oder eine Fernbedienung.
Neben diesen Standard-Aufbauten arbeitet der Hersteller mit Karosseriebauern zu-
sammen um seinen Kunden spezialisierte Schliisselldsungen anzubieten. Dazu zéhlen
beispielsweise Hubarbeitsbiihne, Miillkipper, Abrollkipper mit Ladekran, Spezialaufbau
flr Personentransporte und viele weitere.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Das Fahrzeug verfligt Uber einen Frontantrieb und Differential-
getriebe. Der Motor kommt vom Hersteller Nidec und verfiigt Uber eine Spannung von 67
V AC, Die Leistung liegt bei 35 kW mit einem maximalen Drehmoment von 182 Nm. Die
Batteriekapazitdt des LiFePo-Akku liegt bei 28,8 Kwh und einer maximalen Reichweite
gemaB WLTP-Zyklus bis zu 150 km. In der Praxis kommt der Elektrotransporter laut
Hersteller auf 110 km. Mit dem Typ 2 Stecker kann das Fahrzeug in 5 Stunden an einer
elektrischen Ladestation geladen werden.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Der G6 hat verfligt tiber ein hochaufldsendes LCD-Farbdisplay,
Licht- und Regensensor, LED-Leuchten, eine Heizung, USB-Anschluss im Innenraum.
Zudem verfligt das Fahrzeug Uber eine Servolenkung, elektrische Fensterheber sowie
elektrisch beheizte, verstellbare und klappbare AuBenspiegel. Ebenso verfiigt der G6
Uber eine 3 Stufen Energierlickgewinnungsbremse sowie einen Schneemodus (Reku-
peration deaktiviert). Die Maximale Steigfahigkeit des Fahrzeugs liegt leer bei 30 % und
beladen bei 20 %. Die Maximale Anhangelast liegt ungebremst bei 750 kg und gebremst
(gem. StVZO) bei 1700 kg.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Die High-Definition LCD-Anzeige ermdglicht jederzeit die
Kontrolle des Energieverbrauchs. Zuséatzlich informiert das digitale Control-Panel (iber
die wichtigsten Fahrzeugfunktionen, z. B. die elektrische Einstellung der Bremsen, LED-
Frontleuchten, der Riickspiegel und weiterer Statusanzeigen im Fahrbetrieb.

Preise & Garantie

Umwelt Der Verbrauch des Fahrzeuges liegt mit 19,2 kWh/100 km bezogen auf die
FahrzeuggréBe in einem annehmbaren Bereich. Das Nachriisten von energiesparenden
Solar-Panels ist nicht mdglich. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten
100 km Fahrstrecke 5,76 €.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

MAN eTGE

o a 0 S
110 km 53h 982 kg 90 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €53,900.00 ¥ 1.003,45 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details

L mm s e meme
Reichweite SLA Hoéhe: 2590 mm Garantie Akku 8 Jahre

| SR S SIS R
km/h 90 km/h Radstand: 3640 mm Verfugbarkeit keine Angabe

_
Ladezeit 230V-Steckdose . Laderaum-Male: 3450 mm x Kapazitat Lithium 35.8 kWh

1832 mm Akku

Leistung 100 kw Breite 1832 mm Verbrauch 30 kWh

Testfazit

Der VW e-Crafter war mit der erste der groBen Elektro-Liefertransporter auf dem
deutschen Markt. Mit seinem groBen Platzangebot, seiner Nutzlast bis zu 1,72
Tonnen und der extrem komfortablen Ausstattung macht er ordentlich was her. Der
MAN eTGE steht dem in nichts nacht. Gerade fiir den urbanen Lieferverkehr stellt das Laderaum & Flexibilitat

Fahrzeug eine echte elektrische Alternative dar. Antrieb & Aufladung

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Der MAN TGE basiert auf dem nahezu baugleichen
VW Crafter der zweiten Generation. Mehr als 30 Jahre war der Volkswagen LT der groBe
“Lasten-Transporter” des deutschen Autokonzerns. Seit dem Jahr 2006 ist der Nach-
folger namens Crafter auf dem Markt. Die zweite und aktuelle Generation ist seit 2016
verfligbar, seit 2018 als elektrischer e-Crafter. Damit war VW der Konkurrenz wie Renault
und Sprinter vorraus. Im Gegensatz zum Verbrenner-TGE ist der elektrische MAN eTGE
nur in einer GréBe erhaltlich. Diese entspricht der Version L3H3 und hat eine Lange von
5,99 Meter sowie eine Fahrzeughdhe von 2,59 Meter. Auch beim Akku ist kein Wahl
mdglich. Der Kunde kann sich allerdings entscheiden, ob er die N1-Version mit maximal
3,5 Tonnen Gewicht oder die N2-Version mit maximal 4,25 Tonnen erwerben méchte.
Dadurch andern sich auch die Nutzlast sowie der benétigte Fiihrerschein.

Laderaum & Flexibilitat

Laderaum & Flexibilitdt Der gréBte Konkurrent des VW e-Crafter sowie des MAN eTGE
durfte der Mercedes-Benz eSprinter sein. In Sachen Ladevolumen kommt er mit 10,7 m®
fast an den groBen Elektrotransporter aus Stuttgart ran. Der Laderaum hat dabei eine
Lange von 3,45 Meter, eine Breite von 1,83 Meter und ist mit 1,86 Meter hoch genug, um
die Beladung im Stehen vorzunehmen. Als Heckdffnung dienen zwei Fliigeltiiren, des
Weiteren ist eine seitliche Schiebetiir serienmaBig dabei. Die Nutzlast hdngt natirlich
vom zuldssigen Gesamtgewicht ab. Da das Leergewicht des MAN eTGE liegt bei rund
2.550 Kilogramm liegt, kann die 3,5 Tonnen-Version somit knapp 950 Kilogramm zu
laden. Bei der schwereren N2-Variante sind hingegen stolze 1,72 Tonnen Zuladung még-
lich. Fahren mit Anhénger ist beim MAN eTGE leider nicht mdglich.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Unter der Haube arbeitet beim MAN wWTGE wie beim VW e-Crafter
ein Elektromotor mit einer Spitzenleistung von 100 kW. Als Dauerleistung stehen 50 kW
zur Verfligung. Das Drehmoment liegt bei 290 Nm, wodurch der eTGE auch beladen gut
von der Stelle kommen sollte. Die Hochstgeschwindigkeit ist bei 90 km/h abgeregelt. Da
das Fahrzeug aber speziell fiir den urbanen Lieferbetrieb entwickelt wurde, diirfte Auto-
bahnfahrten eher zur Seltenheit gehoren. Den Energieverbrauch gibt MAN kombiniert
mit rund 30 kWh auf 100 Kilometer an, der damit deutlich Giber dem e-Crafter liegt. Aller-
dings scheinen die MAN-Angaben deutlich realistischer zu sein. Der Lithium-lonen-Akku
mit 35,8 kWh Kapazitat soll so eine Reichweite von 110 bis 115 Kilometer erreichen. Die
Aufladung soll laut VW Uber eine 7,2 kW-Wallbox in 5 Stunden und 20 Minuten machbar
sein. Eine Schnellladefunktion mit 40 kW Leistung soll das Fahrzeug in 45 Minuten auf
80% der Vollladung bringen.

Komfort & Ausstattung

Um die Wiinsche der Zielgruppe mit in den e-Crafter einfliessen zu lassen, wurden einige
Fahrzeuge vor Markteinfiihrung von Volkswagen an Tester verteilt. Davon profitiert
natirlich auch der baugleiche MAN eTGE. Die Analyse ergab, dass die Zielgruppe
durchschnittlich 70 bis 100 Kilometer pro Tag zurlicklegen, mit 50 bis 100 Zwischen-
stopps. Deshalb haben sich MAN und VW dafiir entschieden, den Elektrotransporter mit
viel serienmaBiger Komfort-Ausstattung zum Kunden zu bringen. So ist das Fahrzeug

ab Werk mit einem Navigationssystem, einer Klimaanlage, einer Riickfahrkamera mit
Parkpilot, einer Berganfahrhilfe einer beheizbaren Frontscheibe sowie einer Sitzheizung
ausgestattet. Damit dirfte das Fahrzeug ohne jegliche Zusatzkosten den Traum jedes
Auslieferungsfahrer darstellen.

Bedienung und Fahrbetrieb

Trotz seiner GréBe Idsst sich der MAN einfach bedienen und rangieren. Der leise Antrieb
des Elektrotransporter ist spritzig und punktet vor allem bei Spurwechseln im dichten
Stadtverkehr. Die Fahrerkabine ist sehr komfortabel und gerdumig. Die Hohe des Fahr-
zeugs bietet zudem eine gute Verkehrsibersicht. Die Ladekantenhéhe von 57cm ermdég-
licht jederzeit angenehmes Be- und Entladen. Fir Transportunternehmen mit mehreren
Fahrer:innen und Fahrzeugen bietet MAN zudem ein Flotten-Management-System an.
Hier kénnen Flottenmanager den Uberblick iiber alle Fahrzeuge im Einsatz behalten.

Umwelt

Der Energieverbrauch des MAN eTGE liegt laut Hersteller kombiniert bei rund 30,9-29,0

kWh auf 100 km. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstre-
cke rund 9,00 €. Ein zusatzliches Solarmodul fiir mehr Reichweite wird nicht angeboten.

Preise & Garantie

Als der VW eCrafter auf den Markt kam, kostet er mindestens 69.500 Euro netto. Ange-
sichts der GroBe und Ausstattung kein wirklicher Wucher, trotzdem war es vielen Fuhr-
park-Leitern zu teuer. Seit dem Modelljahr 2020 ist der e-Crafter deshalb ab 53.900 Euro
zu haben und macht damit dem eSprinter von Mercedes.-Benz ordentlich Konkurrenz.
Der MAN eTGE hat grundsétzlich den selben Kaufpreis, wird aber vor allem tber Leasing
vertrieben. Fur 499 Euro pro Monat kann man den Elektrotransporter inklusive aller
Service- und Inspektionsarbeiten leasen. MAN gibt eine Akku-Garantie Uber die gesamte
Leasinglaufzeit.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Maxus eDeliver 3

o a 0 S
150 km 6 h 830 kg 120 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €36,490.00 ¥ 679,33 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
L mm s e meme
Reichweite SLA Hoéhe: 1900 mm Garantie Akku 8 Jahre
N
km/h 120 km/h Radstand: 2910 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 2180 mm x Kapazitat Lithium 35 kWh

1665 mm Akku

Leistung 90 kW Breite 1665 mm Verbrauch 24 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Der Maxus eDeliver 3 startet bei 34.990 Euro fiir die kurze Version
mit kleinem Akku, das Topmodell (L2 mit 53 kWh-Akku) kostet exakt 5.000 Euro
mehr. Das ist sicher nicht billig, allerdings bekommt man dafir einen leistungsstarken
Elektrotransporter mit umfangreicher Ausstattung. AuBerdem ist die Herstellergaran- Laderaum & Flexibilitat
tie auf das Fahrzeug mit 5 Jahren bzw. 100.000 Kilometer sehr groBzligig. Auf den Antrieb & Auﬂadung
Lithium-lonen-Akku gibt es sogar 8 Jahre bzw. 160.000 Kilometer Garantie.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Maxus eDeliver 3 ist ein Elektrotransporter der Klasse N1, der in zwei Fahrzeug-
langen erhéltlich ist und rund 850 Kilogramm Nutzlast aufnehmen kann. Er erreicht eine
abgeriegelte Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Der chinesische SAIC-Konzern ist einer der gréBten
Fahrzeughersteller der Welt mit verschiedenen Marken, unter anderem MG Rover. Eine
weitere Marke ist Maxus, die besonders fiir SUVs und Nutzfahrzeuge bekannt ist. Im
Bereich der Elektrotransporter hat Maxus neben dem groBen EV 80 auch den eDeliver
3im Angebot, einen Kastenwagen in zwei Langen, der speziell auf Lieferfirmen abzielt.
Der Maxus eDeliver 3 ist in zwei Langen erhéltlich: L1 hat eine Lange von 4,55 Meter,
wahrend die Version L2 stolze 60 Zentimeter langer ist. Der Kunde hat zudem die
Wahl zwischen zwei Akku-Versionen mit Kapazitaten von 35 bzw. 50 kWh. Beides sind
Lithium-lonen-Batterien.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt In der Kurzversion L1 hat der Laderaum eine Lange von 2,18
Meter, wodurch eine Ladevolumen von 4.800 Liter zur Verfligung steht. Als L2 kdnnen
Waren und Guter bis zu einer Lange von 2,77 Meter verstaut werden. Insgesamt besitzt
der lange Elektrotransporter ein Ladevolumen von 6.300 Liter. Die Beladung wird tber
zwei Fllgeltliren im Heck sowie eine seitliche Schiebetir vollzogen, die Ladekante ist
mit 54 Zentimeter angenehm niedrig. Die Zuladung variiert nach Lange des Fahrzeugs:
wahrend die kurze Version mit 50 kWh-Akku 830 Kilogramm aufnehmen kann, sind es in
der Langversion 865 Kilogramm. Die Anhéngelast betragt 750 Kilogramm gebremst und
zwischen 945 und 1015 Kilogramm mit einem ungebremsten Hanger.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Den Antrieb beim Maxus eDeliver 3 Gibernimmt ein 90 kW-Elektro-
motor, der ein Drehmoment von 250 Nm bereitstellen kann. Damit erreicht der E-Trans-
porter eine Hochstgeschwindigkeit von 120 km/h, die elektronisch abgeregelt ist, um die
Reichweite nicht zu sehr einzuschrénken. Die mdgliche Reichweite unterscheidet sich
nattrlich deutlich bei den beiden Akku-Varianten. Die kombinierte WLTP-Reichweite liegt
bei der 35 kWh-Version zwischen 150 und 158 Kilometer, mit groBem Akku sind 230 bis
240 Kilometer maglich. Die Verbrauchsangaben liegen zwischen 23,6 und 25,3 kWh auf
100 Kilometer. Bei den Ladezeiten auf 80% gibt Maxus 6 Stunden fiir die kleine Batterie
und 8 Stunden fiir die 53 kWh-Variante an. Mit einem Gleichstrom-Schnellladeanschluss
soll diese Aufladung in nur 45 Minuten mdglich sein.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Der Maxus eDeliver 3 ist ein recht luxurids ausgestatteter Trans-
porter, der bereits serienméaBig mit einer manuellen Klimaanlage, einem Bordcomputer,
einem Radio mit Bluetooth-Funktion und einer Sitzheizung zum Kunden kommt und somit
furr Lieferfahrer viel Komfort bietet. Die Riickfahrkamera und die Berganfahrhilfe sind
weitere kostenlose Details, die den Alltag im eDeliver 3 fiir Gewerbetreibende deutlich
erleichtern sollten. Zusatzliche Optionen sind hingegen rar, so ist nur eine Metallic-La-
ckierung gegen Aufpreis zu bekommen.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Der Maxus eDeliver 3 hat dank der hohen Sitzposition eine
gute Ubersicht, allerdings ist wie bei den meisten geschlossenen Kastenwagen die Uber-
sicht eingeschrankt. Die Ladekante ist mit 54 Zentimeter angenehm niedrig, wodurch
sich der Elektrotransporter einfach per Heck- oder Seitentir beladen lasst. Ein Flotten-
management-System wird derzeit nicht angeboten.

Preise & Garantie

Umwelt Der Energieverbrauch wird bei der 50 kWh-Version mit rund 23 kWh auf TESTU RTEIL

100 Kilometer angegeben. Dies entspricht bei 30 Cent pro kWh ungefahr 6,90 Euro
Energiekosten. Ein Solarmodul fiir eine erweiterte Reichweite wird derzeit leider nicht

angeboten. ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Maxus eDeliver 9

o a 0 S
165 km 6 h 1125 kg 100 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

oo €56,490.00 ¥ 1.051,67 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details

s e meme
Reichweite SLA Hoéhe: 2525 mm Garantie Akku 8 Jahre

| sl WRE S SERDEEN SaE
km/h 100 km/h Radstand: 3366 mm Verfugbarkeit keine Angabe

_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 3019 mm x Kapazitat Lithium 52 kWh

1800 mm Akku

Leistung 70 kW Breite 1800 mm Verbrauch 30,2 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise des Maxus eDeliver 9 startet bei 54.690 Euro netto fiir
L2H2-Version mit kleinem Akku, das Topmodell L3H3 60.990 Euro. Fiir die gréBeren
Akkus muss dann jeweils 8.000 Euro (72 kWh) bzw. 15.000 Euro (89 kWh) netto
draufgezahlt werden. Fir ein Fahrzeug dieser GroBe und Leistungsfahigkeit sicher Laderaum & Flexibilitat
kein Schnéppchen, aber zumindest angemessen. AuBerdem ist die Herstellergarantie Antrieb & Auﬂadung
auf das Fahrzeug mit 5 Jahren bzw. 100.000 Kilometer sehr groBziigig. Auf den Lithi-

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

um-lonen-Akku gibt es sogar 8 Jahre bzw. 160.000 Kilometer Garantie.

Umwelt
Preise & Garantie
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VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Maxus eDeliver 9 ist ein Elektrotransporter der Klasse N1 sowie N2, der in zwei Fahr-
zeugldngen erhaltlich ist und maximal 1.275 Kilogramm Nutzlast aufnehmen kann. Er
erreicht eine abgeriegelte Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Der chinesische SAIC-Konzern ist einer der gréBten
Fahrzeughersteller der Welt mit verschiedenen Marken, unter anderem MG Rover. Eine
weitere Marke ist Maxus, die besonders fiir SUVs und Nutzfahrzeuge bekannt ist. Im
Bereich der Elektrotransporter hat Maxus neben dem groBen EV 80 und dem eDeliver

3 auch den groBen eDeliver 9 im Angebot. Der eDeliver 9 ist ein groBer Kastenwagen,
bei dem der Kunde zwischen verschiedenen FahrzeugmaBen wahlen kann. Der Maxus
eDeliver 9 ist in zwei Langen erhéltlich: Der L2 hat eine Léange von 5,55 Meter, wahrend
die Langversion L3 ganze 5,94 Meter misst. Zudem ist das Fahrzeug in zwei Hohen
verfligbar: als H2 mit 2,53 Meter Fahrzeughdhe sowie als H3 mit nochmal rund 20 Zenti-
meter mehr. Beim Akku stehen je nach GroBe bis zu drei Varianten zur Auswahl: mit 52,
72 sowie 89 kWh Kapazitat. Dadurch variiert die Reichweite des Fahrzeugs natirlich je
nach Akku-Version.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt In der kleinen Version L2H2 hat der Maxus eDeliver 9 Ladeldnge
von 3,02 Meter. Mit einer Breite von maximal 1,80 Meter und einer Ladehdhe von 1,79
Meter steht so bereits ein Ladevolumen von stattlichen 9.700 Liter zur Verfligung. In der
langeren Version ist der Laderaum 3,41 Meter lang, wahrend in der Hochdach-Version
die Hohe des Laderaums auf 2,02 Meter steigt. So steht bei der gréBten Version L3H3
ein Ladevolumen von 12.500 Liter zur Verfligung. Die Beladung kann liber zwei hintere
Flligeltiiren sowie eine seitliche Schiebetir mit einer Breite von 1,27 Meter erledigt
werden. Die Zuladung variiert nach Akku und GréBe des Fahrzeugs. Umso héher die
Akku-Kapazitat, umso geringer die Nutzlast. Die niedrigste Nutzlast von 725 Kilogramm
hat so die L3H3-Version mit 89 kWh Akku-Kapazitdt. Am meisten zuladen kann der
Maxus eDeliver 9 als L2H2 mit dem kleinsen 52 kWh-Akku. Hier sind 1,125 Kilogramm
Nutzlast moglich. AuBerdem ist eine Version der Fahrzeugklasse N2 verfiigbar, welche
1.275 Kilogramm Gewicht aufnehmen kann, aber nicht mit einem PKW-Fihrerschein
gefahren werden kann. Die Anhdngelast betragt 750 Kilogramm gebremst und zwischen
1.400 und 1.500 Kilogramm mit einem ungebremsten Hanger.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Den Motor des Maxus eDeliver 9 ist ein Elektromotor, der eine
Spitzenleistung von 150 kW und eine Dauerleistung von 70 kW leistet. Das Drehmoment
liegt bei kraftigen 310 Nm. Damit erreicht der E-Transporter eine Hochstgeschwindigkeit
von 100 km/h, die elektronisch abgeregelt ist, um die Reichweite nicht zu sehr einzu-
schranken. Die N2-Version kann nur 90 km/h schnell fahren. Die mdgliche Reichweite
unterscheidet sich je nach Akku-Variante. Kombiniert liegen die WLTP-Reichweiten laut
Maxus zwischen 165 Kilometer (L3H3 mit 52 kWh-Akku) und ganzen 296 Kilometer als
L3H2 mit groBem 89 kWh-Batterie. Die Ladezeit gibt der Hersteller je nach Kapazitat mit
6 bis 9 Stunden an einer 11 kW-Wallbox an. An einer Schnellladesaule mit Gleichstrom
kénnen die Elektrotransporter in ungefahr 36 bis 45 Minuten von 20 auf 80% Ladekapa-
zitat gebracht werden.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Der Maxus eDeliver 9 kommt nur in einer Ausstattungsvariante
zum Kunden. Diese ist allerdings sehr umfangreich und beinhaltet bereits Einparkhilfen
vorn wie hinten, eine Klimaanlage sowie einen 10-Zoll-Touchscreen mit Riickfahrkamera.
Auch mehrere Airbags, ein Spurwechselassistent sowie eine Berganfahrhilfe sind serien-
mé&Big mit dabei. Optional ist neben einer Metallic-Lackierung noch das Plus-Paket
erhéltlich, zu dem u.a. eine Sitzheizung, ein Notbremsassistent sowie Digitalradio DAB+
gehoren.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Der Maxus eDeliver 9 hat dank der hohen Sitzposition eine
gute Ubersicht. Zwar ist wie bei den meisten Kastenwagen durch die fehlenden Heck-
fenster die Ubersicht eingeschrénkt, die serienmaBige Riickfahrkamera hilft hier aller-

dings immens. Auch der groBe Touchscreen mit Smartphone-Anbindung hilft im taglichen
Arbeitseinsatz. Ein Flottenmanagement-System wird derzeit nicht angeboten.

Preise & Garantie

Umwelt Der Energieverbrauch des Maxus eDeliver 9 liegt je nach Akku und GroBe zwi-
schen 30,2 kWh (L2H2 mit kleinem Akku) und 33,2 kWh (groBe N2-Version). Bei einem
Strompreis von 30 Cent pro kWh entstehen so Energiekosten von rund 9 bis 10 Euro auf
100 Kilometer. Eine Solaranlage fir eine erweiterte Reichweite wird nicht angeboten.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Maxus EV 80

o a 0 S
156 km 85h 910 kg 100 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €53,400.00 ¥ 994,15 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
L mm s e meme
Reichweite SLA Hoéhe: 2552 mm Garantie Akku 5 Jahre
| EMRE e SERDEEN R
km/h 100 km/h Radstand: 3850 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose . Laderaum-Male: 3200 mm x Kapazitat Lithium 56 kWh

1800 mm Akku

Leistung 92 kw Breite 1800 mm Verbrauch

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise fiir den Maxus EV 80 sind leider nicht offen einsehbar,
der Einstiegspreis des Fahrzeugs liegt aber bei 39.990 Euro netto, immerhin rund
20.000 Euro weniger als ein vergleichbarer Renault Master Z.E. Der EV 80 kann
auBerdem gemietet werden fiir monatlich 700 Euro aufwarts. Bei der Garantie zeigt Laderaum & Flexibilitat
sich der chinesische Hersteller recht groBzligig. Neben einer dreijahrigen Fahrzeug- Antrieb & Auﬂadung
garantie gibt es ganze 5 Jahre auf das Akkupaket. Sollte das Fahrzeug allerdings

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

vorher die 100.000 Kilometer tUberschreiten, verfallen beide Garantien.

Umwelt
Preise & Garantie
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VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Maxus EV 80 ist ein groBer Elektrotransporter, der als Kastenwagen 910 Kilogramm
Nutzlast aufnehmen kann und eine Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h erreicht. Das
Fahrzeug ist ebenso als Chassis-Version ohne Aufbau verfligbar.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Seit 2018 konnte man den groBen Elektrotransporter
SAIC Maxus EV 80 bereits auf deutschen StraBen sehen. Damals wurden rund 200 Fahr-
zeuge Uber eine Autovermietung in den StraBenverkehr gebracht. Im Jahr 2020 folgte
der freie Verkauf des Modells vom gréBten chinesischen Hersteller SAIC, zu dem unter
anderem SSangyong gehdrt. Der Maxus EV 80 ist als Kastenwagen in zwei GroBen er-
héltlich, wobei diese sich nur in der Hohe unterscheiden. AuBerdem ist das Fahrzeug als
“Chassis Cab” ohne Aufbau erhéltlich. Dieses Modell kann dann von Fahrzeugbaufirmen
mit eigenen Aufbauten versehen werden. In Sachen Antrieb und Batterie gibt es keine
Auswahlmdglichkeiten, alle Modelle kommen mit einem 92 kW starken Elektromotor zum
Kunden, der durch einen 56 kWh Akku gespeist wird.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Der Maxus EV 80 hat eine Ldnge von 5,70 Meter und eine Breite
von 2,00 Meter sowie einen Radstand von 3,85 Meter. In Sachen Fahrzeughdhe kann der
Kunde zwischen zwei Varianten wahlen: Dem “H2 Mitteldach” mit 2,35 Meter und dem
“H2 Hochdach” mit 2,55 Meter Hohe. Dadurch ergeben sich natiirlich auch unterschied-
liche Laderaumhohen von 1,74 Meter und 1,94 Meter. Mit der Laderaumlénge von 3,15
Meter und einer Breite von 1,80 Meter ergibt sich so ein Gesamtvolumen von 10,2 m*

fur das “Mitteldach” sowie 11,5 m® flir die “Hochdach"-Variante. Die Be- und Entladung
erfolgt Uber zwei geteilte Hecktliren und eine seitliche Schiebetiir, wobei die Ladekante
mit 56 Zentimetern auf der fir diese Fahrzeuge liblichen Hohe liegt. Die Nutzlast betragt
955 Kilogramm fiir die niedrigere Variante und 885 Kilogramm flir den “Hochdach”-Ma-
xus. Die niedrigere Nutzlast der groBeren Variante liegt am hoheren Leergewicht und
der 3,5-Tonnen-Grenze. Mit der optional verfligbaren Anhéngerkupplung darf der EV 80
gebremste Anhanger bis 1.200 Kilogramm und ungebremste bis 750 Kilogramm ziehen.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Der Elektromotor des Maxus EV 80 leistet satte 100 kW bei

einem maximalen Drehmoment von 320 Nm. Der Maxus EV 80 hat also ordentlich Kraft
unter der Haube. Das bereits leer 2,5 Tonnen wiegende Fahrzeug wird dadurch in 24
Sekunden von 0 auf 100 Km/h gebracht und erreicht eine Hochstgeschwindigkeit von
100 Km/h. Als Energiespeicher agiert ein Lithium-lonen-Akku mit einer Kapazitat von
56 kWh. Dieser kann Uber einen seitlichen 30 kW Wechselstrom-Lader oder einen 7,4
kW Gleichstrom-Lader mit Energie versorgt werden. Die Reichweite gibt der Hersteller
mit 192 Kilometer fur den niedrigeren Maxus und 182 Kilometer fir die hohe Version an.
Ob diese Werte mit Beladung oder auch im Stadtverkehr zu erreichen sind, ist allerdings
fraglich. Die Ladezeiten werden von SAIC mit 8,5 Stunden (Gleichstrom) und recht ein-
drucksvollen 2,5 Stunden (CCS-Schnellladung mit Wechselstrom) angegeben. Auch hier
ist aber anzumerken, dass ein Praxistest zeigen muss, ob diese Werte realistisch sind.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung An sich ist die Ausstattung des Maxus EV 80 sehr umfangreich.
Ohne Aufpreis sind bereits eine Klimaanlage, Doppelairbags, ESP, elektrische Fenster-
heber und ein Radio mit MP3-Funktion enthalten. Letzteres kann gegen Aufpreis noch
mit einem 10-Zoll-Monitor versehen werden.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Dle Uppigen MaBe des Maxus EV 80 sorgen fiir viel Lade-
volumen, schranken seine Eignung fiir enge Innenstadte aber deutlich ein. Dies gilt auch
flr den Wendekreis von knapp 15 Meter. Wenn aber genug Platz da ist, entfaltet das
Fahrzeug nattrlich seine Packer-Qualitaten, welche durch praktische, serienméaBige
Details wie Laderaumbeleuchtung, ein beschichteter Boden oder Zurrésen unterstrichen
werden.

Preise & Garantie

Umwelt Konkrete Angabe zum Energieverbrauch des Maxus EV 80 gibtes nicht. Die
Reichweite von 154 Kilometer mit einem 56 kWh-Akku entspricht aber einem ungefahren
Verbrauch von 27,5 kWh auf 100 Kilometer. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowatt-
stunde kosten 100 km Fahrstrecke also rund 8,25 €. Ein zusétzliches Solarmodul fiir mehr
Reichweite wird nicht angeboten.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Mercedes-Benz eSprinter

o a 0 S
92 km 6.5h 1001 kg 80 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €54,090.00 ¥ 1.006,99 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA Héhe: 2687 mm Garantie Akku
I T
km/h 80 km/h Radstand: 3924 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose . Laderaum-Male: 3272 mm x Kapazitat Lithium 35 kWh

1787 mm Akku

Leistung 85 kW Breite 1787 mm Verbrauch 37,1 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Beim eSprinter setzt Mercedes-Benz vermehrt auf das Leasing
des Fahrzeugs. So ist der groBe Elektro-Transporter laut Hersteller ab 299 Euro im Konzept & Fahrzeugva rianten
Monat erhéltlich. Beim Kaufpreis startet der eSprinter als 35 kWh-Version bei einem
Listenpreis von 54.090 Euro, wodurch sich ein Kaufpreis inklusive Mehrwertsteuer Laderaum & Flexibilitat
von 64.367,10 Euro ergibt. Mit dem groBeren 47 kWh-Akku kostet das Fahrzeug Antrieb & Auﬂadung

mindestens 61.310 Euro netto. In allen Angeboten ist der Akku mit enthalten und

Komfort & Ausstattung

muss nicht gemietet werden. Wie auf alle Transporter gibt Mercedes-Benz auch auf
den eSprinter eine Neufahrzeug-Garantie von 24 Monaten, welche ohne Kilometer- Bedienung & Fahrbetrieb

begrenzung gilt. Umwelt

Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Mercedes-Benz eSprinter ist ein groBer Elektrotransporter der Fahrzeugklasse N1,
der als Kastenwagen mit Hochdach angeboten wird und rund eine Tonne Nutzlast auf-

nehmen kann.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Die groBen Transporter bis 3,5 Tonnen haben bei
Daimler Tradition. 1977 kam mit dem Mercedes-Benz T1 das erste Fahrzeug dieser Art
auf den Markt und wurde bis 1995 gebaut. Seitdem laufen die Fahrzeuge unter dem Na-
men Sprinter, welcher seit 2018 in der dritten Generation erhéltlich ist. Spater folgte die
Einflihrung des rein elektrischen Modells eSprinter, welcher vorerst nur als Kastenwagen
verfligbar ist. Mit diesem zielt der Hersteller auf groBere Lieferunternehmen im stadti-
schen Bereich. Im Gegensatz zu den vier verschiedenen Langen des herkdmmlichen
Sprinters ist die Elektro-Version nur in einer 6,09 Meter langen Ausfiihrung mit Hochdach
erhaltlich. Eine Auswahl gibt es deshalb nur bei der Batterie. Hier kann zwischen einer
nutzbaren Kapazitat von 35 kWh und 47 kWh gewahlt werden, wodurch eine Durch-
schnittsreichweite von 120 bzw. 158 Kilometern erreicht werden soll.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Der Mercedes-Benz eSprinter ist flir ein hohes Ladevolumen
konzipiert, welches mit stolzen 11,0 m® dementsprechend Uppig ausfallt. Auch die
Laderaumlénge von 3,27 Meter ist langer als so manches Fahrzeug und sorgt dafir,
dass der eSprinter auch extrem sperrige Ladung aufnehmen kann. Die Zuladung erfolg
Uiber hohe Fligelttiren im Heck oder eine seitliche Schiebetlir auf der rechten Seite. Die
Hohe der Ladekante liegt bei 61,5 Zentimeter. AuBerdem kann man lber einen optional
verfligbaren “Heckauftritt” bequem in den Laderaum einsteigen und somit das Be- und
Entladen deutlich erleichtern. Die Nutzlast des Mercedes-Benz eSprinter ist abhangig
von der Akku-Kapazitat. Da das zuldssige Gesamtgewicht bei 3,5 Tonnen liegt, flihrt das
héhere Gewicht des 47 kWh-Akkus zu einer niedrigeren Zuladung von 848 Kilogramm.
Mit der leichteren 35 kWh-Batterie darf der eSprinter hingegen bis zu 1.001 Kilogramm
zuladen. Auf dem Dach des Elektro-Transporters diirfen zudem maximal 150 Kilogramm
mitgefuihrt werden.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Wie beim eVito Gibernimmt auch im eSprinter ein asynchroner
Elektromotor mit einer Leistung von 85 kW den Antrieb auf die Vorderachse. Dieser ent-
wickelt ein maximales Drehmoment von 295 Nm und kann das Fahrzeug auf bis zu 120
Km/h bringen. Die Hchstgeschwindigkeit in der Standard-Version allerdings bei 80 Km/h
abgeriegelt und kann optional auf 100 Km/h oder eben 120 Km/h hochgesetzt werden.
Jedoch diirfte bei solchen Geschwindigkeiten die Reichweite deutlich geringer ausfallen.
Mit einer nutzbaren Akku-Kapazitat von 35 kWh soll der Mercedes-Benz eSprinter rund
120 Kilometer weit kommen, bei dem groBeren Akku mit 47 kWh sind laut Hersteller
knapp 160 Kilometer drin. Leider ist anzunehmen, dass bei hoher Zuladung und in zdhem
Stadtverkehr diese Angaben wohl nicht erreicht werden dirfen. Allerdings arbeitet das
Fahrzeug mit Rekuperation in gleich vier wahlbaren Stufen, wodurch der Akku wéhrend
der Fahrt wieder aufgeladen wird. Die Aufladung kann per Haushaltssteckdose, Wallbox
oder Ladestation mit Wechsel- oder Gleichstrom erfolgen. Eine Vollladung per Wechsel-
strom mit 7,4 kW soll in rund 6 Stunden (35 kWh) bzw. etwa 8 Stunden (47 kWh) erledigt
sein. Bei der Aufladung lber eine Gleichstrom-Ladestation mit optional verfligbaren 80
kW soll der Akku laut Hersteller in gerade einmal 20 Minuten von 10% auf 80% gebracht

werden.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Wie sein Geschwisterchen eVito ist auch der eSprinter recht
komfortabel ausgestattet im Vergleich zu Nutzfahrzeugen anderer Hersteller. Als Serien-
ausstattung sind bereits eine Sitzheizung fiir den Fahrer, ein digitales Radio (DAB) sowie
ein elektronisches Stabilitdtsprogramm (ESP) integriert. Bei der verfligbaren Zusatzaus-
stattung bietet Mercedes-Benz viele Optionen flir den Stadtverkehr an, da der eSprinter
wohl bevorzugt in dieser Umgebung genutzt werden wird. So sind optional Helfer wie
ein Riickfahrkamera und ein Totwinkel-Assistent verfligbar, welche bei der GréBe und
Unubersichtlichkeit des Fahrzeugs niitzlich sein kénnen. Weitere Extras sind zum Bei-
spiel eine Klimaanlage sowie ein LED-Lichtband zur Beleuchtung des Laderaums. Auch
ein dritter Sitzplatz in der Kabine ist gegen Aufpreis verfligbar.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Der Mercedes-Benz eSprinter zielt auf die Kurierbranche, die
oft im urbanen Raum tatig ist. Allerdings ist das Fahrzeug durch seine GroBe sicher kein
ideales Stadtauto. Die fehlenden Fenster in der Kastenwagen-Version tun ihr Gbriges.
Eine Riickfahrkamera oder gar eine 360-Grad-Kamera sind deshalb ideale Helfer, kosten
aber leider extra. Flr Fuhrpark-Manager bietet das Fahrzeug aber viel praktische Unter-
stlitzung. So kénnen die eSprinter einer Flotte zum Beispiel auch vom Fuhrparkmanager
per App gedffnet werden, ohne dass der Mitarbeiter einen Schllissel benétigt. So werden
Fahrzeugwechsel bei vielen Fahrern vereinfacht. AuBerdem kdnnen via Smartphone alle
Transporter der Flotte jederzeit in Echtzeit verfolgt und mit neuen Auftrégen versorgt

werden.

Preise & Garantie

Umwelt Mit der kleineren Hochvoltbatterie von 35 kWh soll der eSprinter ca. 37,1 kWh
auf 100 Kilometer verbrauchen. Bei der gréBeren Version mit 47 kWh liegt der Verbrauch
interessanterweise niedriger bei nur 32,5 kWh / 100 Km. Damit soll das Fahrzeug knapp
160 Kilometer weit fahren kénnen. Ein Solarmodul fiir mehr Reichweite wird derzeit nicht
angeboten.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Mercedes-Benz eVito Kasten-

o a 0 S
314 km 6.5h 888 kg 80 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €45,990.00 ¥ 856,19 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA Héhe: 1941 mm Garantie Akku
I TN
km/h 80 km/h Radstand: 3200 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose . Laderaum-Male: 2831 mm x Kapazitat Lithium 60 kwh
0mm Akku
e
Leistung 85 kw Breite Verbrauch 21,5 keine Angabe

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise des Mercedes-Benz eVito beginnen bei 45.990,00 €
(,Lang") sowie 47.470,00 € (,Extralang”). Der Lithium-lonen-Akku ist mit im Preis
enthalten und kann nicht gemietet werden. Da viele fiir Unternehmen niitzliche Helfer
allerdings Aufpreis kosten, diirften die wenigsten Kunden diese Anschaffungskosten Laderaum & Flexibilitat
einhalten. Der Hersteller bietet eine Garantie von 24 Monaten auf das Fahrzeug. Zu- Antrieb & Auﬂadung
sétzlich lassen sich ,ServiceCare"-Pakete gegen einen monatlichen Betrag buchen,

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung

welche dem Kunden einen Rundum-Service in Sachen Wartung und dem Austausch
von VerschleiBteilen bieten. Diese kénnen je nach Laufleistung angepasst werden. Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




Testbericht

ELEKTROTRANSPORTER
VERGLEICH

&

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Mercedes-Benz eVito Kastenwagen ist ein Elektrotransporter, welcher in zwei Fahr-
zeuglangen erhaltlich ist. Das Fahrzeug erreicht eine Héchstgeschwindigkeit von 80
km/h bzw. 120 km/h optional und kann rund 900 Kilogramm Nutzlast aufnehmen.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Die dritte Generation des Transporters von Mercedes-
Benz kam 2014 kurz nach dem Van-Schwestermodell V-Klasse auf den Markt und wurde
2018 durch eine Elektro-Variante namens eVito erganzt. Dieses Modell gibt es in zwei
Karosserie-GréBen. In der ,Lang“-Version misst der Kastenwagen 5,14 Meter, wahrend
der eVito ,Extralang” auf stolze 5,37 Meter kommt. Die fir die Verbrennungsmotoren
erhéltliche ,Kompakt“-Version entfallt hier. Der Mercedes-Benz eVito ist ein reiner
Kastenwagen ohne hintere Fenster und bietet Platz fiir zwei bzw. drei Personen. Fiir
mehr Sitzplatze gibt es allerdings inzwischen den eVito Tourer. Es gibt den Transporter
mit einem Elektromotor mit 85 kW Leistung, welcher von einem 41 kWh-Batterie versorgt
wird. Im Gegensatz zu vielen anderen Herstellern gibt es hier keine Auswahl zwischen
verschiedenen Akku-Kapazitdten und damit auch Reichweiten.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Dank seiner Uppigen Fahrzeuglénge bietet der Elektro-Trans-
porter natirlich auch ein hohes Raumvolumen. Dieses reicht von 6.000 Liter bzw. 6.600
Liter als ,Extralang”. Auch die Laderaumlénge ist mit 2,83 Meter sowie 3,06 Meter dem-
entsprechend groBzligig. Dadurch bietet sich der Mercedes-Benz eVito besonders fiir
Lieferfirmen mit Platzbedarf fiir groBe und sperrige Ladung an. In der Standard-Version
kann der Laderaum (iber eine nach oben &ffnende Heckklappe und eine Schiebetr
rechts beladen werden. Gegen Aufpreis sind eine weitere Schiebetiir auf der linken Seite
sowie zwei getrennt &ffnende Flligeltiiren am Heck verfligbar. Des Weiteren ist ein ,Easy
Cargo-Paket” erhéltlich, bei dem unter anderem der Laderaum mit einem robusten Holz-
fuBboden, einer durchgehenden Trennwand zum Fahrerraum und Lastenverankerungs-
schienen ausgestattet ist. Die Nutzlast liegt laut Mercedes-Benz bei 888 Kilogramm fiir
die kiirzere der beiden Varianten sowie 853 Kilogramm flir den ,extralangen” eVito. Diese
Angaben sind allerdings ohne Fahrer und mégliche Mitfahrer berechnet und verringern
sich natdirlich je nach Personenanzahl. Der Elektro-Transporter hat eine Dachlast von 150
Kilogramm.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Den Antrieb des Mercedes-Benz eVito tUibernimmt ein Elektro-
motor mit einer Nennleistung von 85 kW, dessen Dauerleistung der Hersteller mit 70

kW angibt. Diese wird {iber ein Automatikgetriebe auf die Vorderachse lbertragen. Das
maximale Drehmoment betrégt 295 Nm, wahrend die Hochstgeschwindigkeit in drei
Stufen wéhlbar ist. Fir stddtische Unternehmen diirfte die Basisversion mit maximal 80
Km/h vollkommen ausreichen, wahrend sich bei vielen Uberlandfahrten die Varianten mit
100 Km/h bzw. 120 Km/h anbieten. Bei solchen Geschwindigkeit reduziert sich nattrlich
die Reichweite deutlich. Seit 2021 speichert ein groBerer Akku mit einer Kapazitat von
60 kWh die elektrische Ladung. Der eVito soll damit eine Reichweite von bis zu 314
Kilometer nach WLTP-Norm erreichen. Dies drfte allerdings nur unbeladen und unter
sehr glinstigen Bedingungen erreicht werden. Trotzdem ist das ein deutlicher Schritt
gegentiber des alten Akkus, dessen Reichweite in einigen Tests bei gerade einmal rund
100 Kilometer lagen. Zudem hilft die Rekuperationsenergie bei Bremsvorgangen oder
Bergabfahrten, welche die Reichweite etwas verlangern kann. Die Aufladung erfolgt
Uiber einen Ladestecker Typ 2 an einer Wallbox oder einer 6ffentlichen Ladestation. Bei
einer Ladeleistung von 11 kW kann der eVito laut Mercedes-Benz in 6,5 Stunden voll ge-
laden werden. AuBerdem ist nun serienméaBig eine Schnellladefunktion verbaut, mit der
das Fahrzeug in 50 Minuten (50 kW) auf 80% der Aufladung gebracht werden soll.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Im Vergleich zu preiswerteren Elektro-Nutzfahrzeugen ist der
Mercedes-Benz eVito bereits in der Basisversion weniger spartanisch. AuBerdem kann
er mit vielen Details ausgestattet werden, die den Komfort des Fahrers erhéhen. Gegen
Aufpreis sind so neben einer Klimaanlage und Sitzheizung auch Komfortsitze erhaltlich.
Allerdings sei angemerkt, dass einige der vielen Ausstattungsoptionen die Reichweite
beeintrachtigen konnen. In dieser Hinsicht interessant sind aber die verschiedenen
Rekuperationsstufen, die der Fahrer wahlen und so die Reichweite beeinflussen kann. In

Sachen Entertainment-Systeme bietet Mercedes-Benz gleich mehrere Optionen fiir den
eVito, allerdings keine ohne Aufpreis. Das preiswerteste Modell kostet 570 Euro extra und
verfligt Uber niitzliche Funktionen wie Bluetooth (fur eine Freisprechfunktion), USB-An-
schluss oder einen SD-Speicherkarten-Steckplatz. Fiir ein gréBeres Display mit Navigation
muss der Kunde allerdings schon etwas tiefer in die Tasche greifen.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Der Mercedes-Benz eVito ist durch seine kompakten MaBe und
die hohe Sitzposition recht tibersichtlich, wobei die Kastenwagen-Version durch fehlende
Fenster im Laderaum natirlich etwas weniger Rundumsicht bietet. Gegen Aufpreis gibt

es ein Assistenzsystem-Paket, welches fiir zuséatzliche Sicherheit sorgt. Ebenfalls als
Sonderausstattung ist ein sogenanntes “Easy Cargo”-paket, welches das Be- und Entladen
erleichtern soll.

Preise & Garantie

Umwelt Der Energieverbrauch des eVito von Mercedes-Benz liegt laut Hersteller bei rund
21,5 kWh auf 100 km. Bei 30 Cent pro Kilowattstunde ergeben 100 km Fahrstrecke somit
Kosten von rund 6,45 €. Ein zusétzliches Solarmodul flir mehr Reichweite wird nicht an-
geboten.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Nissan e-NV 200

o a 0 S
200 km 85h 667 kg 123 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

wao €28,600.00 """ 548,15 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
L mm s e meme
Reichweite SLA Hoéhe: 2011 mm Garantie Akku 8 Jahre
| WRE S SERDEEN SaE
km/h 123 km/h Radstand: 2725 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose . Laderaum-Male: 17017 mm x Kapazitat Lithium 35.8 kWh

1500 mm Akku

Leistung 80 kW Breite 1500 mm Verbrauch 20,6 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise flir den Peugeot e-Expert beginnen bei 36.190 Euro net-
to flir den e-Expert L2 mit 50 kWh-Akku und Basisausstattung. Die Variante mit einer
Akkukapazitdt von 75 kWh kostet rund 5.000 Euro mehr. Der e-Expert L3 mit 5,30
Meter Lange ist ab 37.830 Euro netto verfligbar, ab 42.380 Euro mit dem gréBeren Laderaum & Flexibilitat
Akku. Alle Batterien sind im Preis enthalten und miissen nicht dazu gemietet werden. Antrieb & Auﬂadung
Peugeot bietet auf den Fahrzeugakku eine Garantie von stolzen 8 Jahren bzw.
160.000 Kilometer. Fiir das Fahrzeug gelten wie tiblich bei Peugeot eine Hersteller- Komfort & Ausstattu ng
garantie von 2 Jahren ohne Kilometerbeschrénkung. Bedienung & Fahrbetrieb

Konzept & Fahrzeugvarianten

Umwelt
Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Peugeot e-Expert ist ein elektrischer Kastenwagen, der in zwei Langen angeboten
ist und tUber 900 Kilogramm Nutzlast aufnehmen kann. Die Hochstgeschwindigkeit liegt
bei 130 km/h.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Im Jahr 1995 begann die Produktion des Peugeot
Expert, welcher vom PSA-Konzern entwickelt wurde und mit dem Citroen Jumpy und
dem Fiat Scudo zwei Schwestermodelle besaB. Auch die zweite Generation ab 2007

war ein Gemeinschaftsprojekt der drei Hersteller. Dies anderte sich aber mit der dritten
Generation, die seit 2016 auf dem Markt ist. Diese ist auch in Zusammenarbeit mit
Toyota entstanden, wodurch der Expert gleich drei Geschwister hat: den Citroen Jumpy,
den Toyota Proace sowie den Opel Vivaro. Seit 2020 ist die elektrische Version Peugeot
Expert auf dem Markt. Der Kastenwagen ist elektrisch in zwei Langen erhéltlich: 4,95
Meter sowie 5,30 Meter. AuBerdem hat der Kunde die Wahl zwischen zwei Akkus mit 50
kWh bzw. 75 kWh Kapazitat, welche natirlich unterschiedliche Reichweiten ermdglichen.
Der Peugeot e-Expert ist auch als Kombi erhéltlich, mit Sitzen und Fenstern im Fond. Hier
soll es aber um die Kastenwagen-Version gehen.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Bereits in der kiirzeren Variante hat der Peugeot e-Expert ein
Ladevolumen von maximal 5.800 Liter. Der Stauraum kann Uber zwei geteilte, seitlich
schwenkende Hecktliren oder eine nach oben schwingende Heckklappe beladen
werden. AuBerdem ist eine seitliche Schiebetlr serienméBig vorhanden. Der Laderaum
hat beim e-Expert eine Lange von rund 2,41 Meter, die Breite liegt bei maximal 1,62
Meter und die Ladung kann bis zu 1,33 Meter hoch geladen werden. Bei der groBeren
Versionen dndert sich vor allem die Léange des Laderaums: als groBere-Expert liegt diese
bei 2,76 Meter. Dadurch entsteht ein Ladevolumen von maximal 6.600 Liter. Die Nutz-
last des Peugeot e-Expert liegt bei den allen Modellen bei etwas tiber 900 Kilogramm.
Allerdings gibt es die 50 kWh-Version mit einer optionalen erhéhten Nutzlast, welche
dann bei rund 1150 Kilogramm liegt. Die Anhédngelast ist bei allen Modellen gleich: 1.000
Kilogramm fiir gebremste, 750 Kilogramm fiir ungebremste Anhédnger.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Angetrieben wird der Peugeot e-Expert von einem 100 kW Elektro-
motor, der ein Drehmoment von 260 Nm bereitstellt und den Peugeot in ungefahr 12
Sekunden von 0 auf 100 km/h bringt. Wie meist bei Elektrofahrzeugen erfolgt die Kraft-
Uibertragung stufenlos. Die Héchstgeschwindigkeit betrégt bei allen Versionen bei 130
km/h. Der Peugeot e-Expert ist mit zwei Akku-Varianten erhéltlich: Der 50 kWh-Akku
ermdglicht maximale Reichweiten um die 230 Kilometer. Fiir eine 11 kW Wechselstrom-
Wallbox gibt Peugeot die volle Aufladungszeit mit 4 Stunden und 45 Minuten an. AuBer-
dem ist eine Schnellladefunktion fiir eine 100 kW Gleichstrom-Wallbox verfligbar, welche
die Ladung von 0 auf 80% in gerade einmal 32 Minuten erledigen soll. Der gréBere

Akku mit 75 kWh Kapazitat soll iber eine maximale Reichweite von rund 320 Kilometer
liegen ermdglichen, was sehr beachtlich ist fiir ein Fahrzeug dieser GroBe. Allerdings
dirften solche Strecken nur ohne Zuladung und mit wenig Steigung zu schaffen sein. Die
Ladezeiten liegen hier bei rund 20 Stunden fiir die Wallbox und rund 45 Minuten fur die
80-prozentige Schnellaufladung.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Die Basisversion des Peugeot e-Expert heisst “Pro” und verfiigt
bereits serienmaBig lGiber ABS, einen Doppel-Airbag, eine praktische Berganfahrhilfe so-
wie eine Zentralverriegelung. Fiir rund 2.000 Euro mehr bekommt man die Ausstattungs-
linie “Premium”, welche zusétzlich tber eine Audioanlage, eine akustische Einparkhilfe,
Klimaanlage sowie Regen- und Lichtsensor verfligt. Leider gibt es bei Peugeot nicht wie
beim Schwestermodell Citroen Jumpy eine speziell flir Baustellen ausgeriistete Variante
mit erhdhter Bodenfreiheit und einem Motorschutz sowie einer erhéhten Nutzlast von
rund 1150 Kilogramm. Allerdings sind gegen Aufpreis Optionen wie Bodenplatte aus Holz
im Laderaum und eine Anhangerkupplung mit Anhéngerstabilisierung erhéltlich.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Der e-Expert ist ein recht luxuriéser Kastenwagen, dessen

Fahrerkabine sehr komfortabel und hochwertig ist. Die Anzeigen sind fast alle digital und
auch sonst mutet das Armaturenbrett sehr modern an. Der Transporter wirkt dadurch we-
niger wie ein robuster Handwerker-Kastenwagen und mehr wie ein komfortabler Kleinbus.
Etwas gewdhnungsbediirftig ist der Fahrmodus-Schalter, der nur mit einem Finger bedient
werden kann, wodurch die Auswahl etwas hakelig ist. Auf der StraBe macht der Peugeot
e-Expert eine gute Figur. Die 260 Nm brauchen fir ihre Entfaltung nicht wie beim Ver-
brennermotor einen konkreten Drehzahlbereich, sondern sind direkt vorhanden. Dadurch
beschleunigt der Elektrotransporter mehr als ordentlich und ist dank 100 kW Leistung auch
auf LandstraBen flott unterwegs. Und auch die Autobahn ist kein Hindernis, allerdings ist
das Fahrzeug bei 100 km/h abgeriegelt.

Preise & Garantie

Umwelt Der Energieverbrauch des Peugeot e-Expert wird nicht konkret angegeben,
dirfte aber dhnlich seinen GEschwistermodellen um die 25 kWh auf 100 km liegen. Bei an-
genommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstrecke so circka 7,50 €. Ein
zusétzliches Solarmodul fiir mehr Reichweite wird nicht angeboten.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

NME Cargo Van

o a 0 S
180 km 1000 kg 90 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €27,000.00 % 516,40 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
L mm s e meme
Reichweite SLA Hoéhe: 1980 mm Garantie Akku 5 Jahre
|G MRS SERDEEN EE
km/h 90 km/h Radstand: 2925 mm Verfugbarkeit keine Angabe
s Emm el
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MaRe: 2530 mm x Kapazitat Lithium 41 kWh

1480 mm Akku

Leistung 60 kW Breite 1480 mm Verbrauch 23 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Der NME Cargo Van hat einen Preis von 27.000 Euro, welcher
durch Foérderungen natirlich noch gesenkt werden kann. Auf den Akku gibt NME 5
Jahre Garantie, solange die Restkapazitat (iber 70% liegt. Bei hoher Beanspruchung
kann diese also deutlich eher verfallen. Das Fahrzeug an sich hat 2 Jahre oder Laderaum & Flexibilitat

60.000 Kilometer Garantie. Antrieb & Aufladung

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Cargo Van der &sterreichischen Firma NME ist ein elektrischer Kastenwagen, der bis
zu 1.000 Kilogramm Nutzlast aufnehmen kann und eine Hochstgeschwindigkeit von 90
km/h erreicht.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Der chinesische Konzern DSFK und die dazugehdrige
Marke Dongfeng bieten in Deutschland liber einzelne Handler PKWs und Nutzfahrzeuge
an. Neben Verbrenner-Fahrzeugen sind vermehrt auch Elektrofahrzeuge im Angebot.
Die Gsterreichische Firma “New Mobility Enterprise” (kurz: NME) vertreibt mit dem NME
Cargo Van einen Kastenwagen von Dongfeng, welcher mit groBem Platzangebot und
niedrigem Preis punkten will. Eine groBe Auswahl gibt es nicht: Den NME Cargo Van gibt
es nur als 4,50 Meter langen, zweisitzigen Kastenwagen mit einem 41 kWh-Akku.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Der Cargo Van ist ein Kastenwagen mit einer nach oben schwin-
genden Heckklappe sowie zwei seitlichen Schiebetiiren. Der Laderaum hat eine Lange
von 2,53 Meter, eine Breite von 1,48 Meter und ist 1,35 Meter hoch, wodurch ein Lade-
volumen von rund 4,8m? zur Verfligung steht. Eine Deckenleuchte sorgt fiir das nétige
Licht bei dunkleren Bedingungen, ansonsten ist der Laderaum karg und funktional aus-
gestattet. Der Boden sowie die Radkdsten kdnnen gegen Aufpreis mit einer Verkleidung
versehen werden. Der NME Cargo Van hat ein Leergewicht von rund 1.600 Kilogramm
und darf zuséatzlich maximal 1.000 Kilogramm zuladen. Optional ist eine Anhangerkupp-
lung erhéltlich, allerdings gibt es derzeit keine Angaben Uber die mdgliche Anhéngelast.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Der Elektromotor befindet sich unter der Sitzbank und hat eine
Dauerleistung von 30 kW. Per Sportmodus kann eine Leistung von 50 kW flir 30 Minuten
aktiviert werden, flir 30 Sekunden sogar die Spitzenleistung von 60 kW. Dadurch ver-
ringert sich natlrlich auch die Reichweite. Der Lithium-Eisenphosphat-Akku hat eine
Kapazitat von rund 41 kWh, wodurch der Cargo Van laut Hersteller eine realistische
Reichweite von 180 Kilometer erreichen soll. Wie sehr sich eine volle Beladung auf die
Reichweite auswirkt, ist leider nicht bekannt. Das Fahrzeug kann an einer gewohnlicher
Haushaltssteckdose aufgeladen werden. Allerdings betrdgt die Ladeleistung hier nur
3,3 kW, was zu einer Ladezeit von rund 13 Stunden 0 auf 100% fiihrt. Gegen Aufpreis ist
auch ein Schnellladekabel-Adapter verfligbar. Dadurch kann per Gleichstrom eine Lade-
leistung von 35 kW und somit theoretisch eine Ladezeit von etwa 70 Minuten erreicht
werden.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Der NME Cargo Van ist ein praktischer und nicht sehr tippig aus-
gestatteter Kastenwagen. Allerdings wird er trotzdem serienmaBig mit einer manuellen
Klimaanlage, einer Zentralverriegelung mit Fernbedienung sowie elektrischen Fensterhe-
bern ausgeliefert. Optional gibt es zudem eine Multimedia-Einheit mit Freisprechanlage
und Riickfahrkamera, einen Satz Winterreifen sowie ein Typ 2-Ladekabel.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Der Elektromotor hat ein Drehmoment von 220 Nm, wodurch
der NME Cargo Van recht flott unterwegs ist. Die Hoéchstgeschwindigkeit liegt bei 90
km/h, was die Autobahn-Tauglichkeit eher verringert. Da das Fahrzeug aber wohl zum
GroBteil im urbanen Lieferdienst eingesetzt werden diirfte, féllt dies nicht zu sehr ins
Gewicht. Ein Flottenmanagement-System wird nicht angeboten.

Preise & Garantie

Umwelt Die Reichweite von 180 Kilometer mit einem 41 kWh-Akku spricht fir einen
Energieverbrauch von ungeféhr 23 kWh pro 100 Kilometer, fiir einen Elektrotransporter
dieser GroBe vollkommen im Rahmen. Die Kosten pro 100 Kilometer betragen so un-
geféhr 6,90 Euro bei einem Strompreis von 30 Cent pro kWh. Ein Solarmodul ist derzeit
allerdings nichts erhaltlich.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Okoflitzer Paxster

o a 0 S
60 km 200 kg 45 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €17,839.00 %™ 341,18 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
T

Reichweite SLA Hoéhe: 1860 mm Garantie Akku 5 Jahre
T

km/h 45 km/h Radstand: 1530 mm Verfugbarkeit 10-14 Wochen
o Gmm e (s o

Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MaRe: 620 mm x Kapazitat Lithium 9.2 kWh

975 mm Akku

_

Leistung Breite 975 mm Verbrauch 6 kwh

Testfazit

Das Fahrzeug eignet sich optimal als Zustellfahrzeug fiir Post-Sendungen, Zeitungen
oder Kleingut. Das optimale Einsatzgebiet des Paxster ist der Stadtrand mit einer Konzept & Fahrzeugva rianten
mittleren Zustelldichte. Sicherlich hat das Fahrzeug auch potential flir gastronomi-
sche Lieferdienste, wie beispielsweise Pizzerien. Neben diesen Bereichen ist das Laderaum & Flexibilitat
Einsatzfeld des Paxsters durch seinen Aufbau jedoch beschréankt. Ebenso ist der Antrieb & Auﬂadung

Preis bezogen auf die FahrzeuggréBe relativ hoch.

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Paxster wurde laut dem norwegischen Hersteller eigens fiir die Zustellung entwickelt
und bietet dabei hohen Fahrkomfort. Das Zustellgut sei stets leicht zu erreichen. Die
Wendigkeit des Paxster, und dessen kompakte AuBenmaBe von 2,32 m Lange, 1,18 Breit
und 1,86m Hohe ermdglichen so optimales Arbeiten. Das kleine Elektrofahrzeug schafft
dabei Zuladungen von 200 bis zu 240 Kilogramm.

Laderaum & Flexibilitat

Der Paxster verfligt Uiber einen hohen Kofferaufbau am Heck, welcher auf Wunsch

an die individuellen Kundenanforderungen angepasst werden kann. Da das Fahrzeug
hauptsachlich fiir die Zustellung von Kleingut konzipiert wurde, findet sich auch vor dem
Fahrer oder der Fahrerin, Platz fir drei 15 kg Boxen. Dieser Platz fiir Briefe oder Ahnli-
ches, kann durch eine Plane vor Ndsse geschiitzt werden. Der Kofferaufbau ist zudem in
drei verschiedenen GroBen verfligbar. Die kleine Version des Paxster Delivery kommt auf
maximale AufbaumaBe von 97,5 cm Breite, 104,5 cm Héhe und 66,2 cm Tiefe. So kommt
die kleine Version auf knapp 1000 L Ladevolumen. Die gréBere Version: Paxster Cargo
kommt auf 111,5 cm Breite, 113,8 cm Héhe und 67,8 cm Tiefe. Das Ladevolumen betragt
hier 1.250 L. Die Ladekantenhdhe betragt 72 beziehungsweise 74 cm. Das Fahrzeug
wird ebenso als Paxster Cargo XL mit mehr als 2 m3 Ladevolumen hergestellt. Das Elekt-
rofahrzeug kann dann sogar eine Europalette laden.

Antrieb & Aufladung

Am Heck des Fahrzeugs arbeitet ein 4 kW starker Hinterradantrieb, der das Fahrzeug
auf maximal 45 km/h beschleunigt. Der Paxster ist zudem ebenso mit einer Hchst-
geschwindigkeit von 60 km/h verfligbar. Die Reichweiten des Fahrzeugs variieren je nach
Akkupaket zwischen 40 und 100 km. Der kleinste Lithium-lonen-Akku mit 100 Ah und 5,1
kWh schafft 40 - 60 km. Die mittlere Variante mit 180 Ah und 8,2 kWh kommt auf 55 -
85 km. Das groBte Akkupaket kommt mit 9,2 kWh auf 60 - 100 km. Der Akku l&sst sich je
nach GroéBe in 5-6 oder 9-10 Stunden bequem an einer Haushaltssteckdose aufladen.

Komfort & Ausstattung

Der Paxster verfligt serienmaBig liber eine beheizte Frontscheibe sowie einen Schei-
benwischer. Rechts und links neben den Fahrersitz befinden sich zudem 2 weitere
Staufécher. Herzstlick der Fahrerkabine ist das Lenkrad mit einem digitalen Tachometer.
Auf Wunsch sind Extras wie ‘Keyless-Driving’, eine Riickfahrkamera oder ein Winterpaket
bestehend aus beheizten Griffen, einem Sitzbezug aus Wolle und Windabweiser an

den Seiten der Frontscheibe erhéltlich. Mit dem Paxster kommt auch eine App. Diese
bietet unter anderem Flotten-Management und alle relevanten Fahrzeugdaten auf einem
Blick. Der deutsche Handler Okoflitzer bietet zudem den Paxmove Paxster an. Dabei
handelt es sich um eine Kombination des Fahrzeugs mit zwei 32 Zoll Full-HD-Displays fir
moderne Out-of-Home-Werbung.

Bedienung und Fahrbetrieb

Die kompakten AuBenmaBe des Fahrzeugs eignen sich flir direktes Anfahren von Brief-
kasten. Verlasst der Fahrer oder die Fahrerin den Sitzplatz, stoppt das Fahrzeug automa-
tisch den Fahrbetrieb. Die robuste Fahrerkabine mit hohen Panoramafenstern sorgt fiir
sichere Fahrt und bietet optimale Verkehrstibersicht. Die groBen Rader und ein langer
Federweg ermdglichen mit dem Paxster auch auf Kopfsteinpflaster einen angenehmen
Fahrkomfort.

Umwelt

Der kombinierte Verbrauch liegt bei 6 kWh pro 100 Kilometer. Bei angenommenen 30
Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilometer bei 1,80 €.

Preise & Garantie

Auf Handler-Websites findet sich der Paxster fiir 17.839 € mit dem groBen Akkupaket.
Fir eine genaue Preisauskunft empfiehlt sich jedoch wie immer eine direkte Anfrage T ESTU RTE I L
beim Hersteller. Auf die Batterie gibt Okoflitzer 5 Jahre Garantie. Wer sich nicht sicher
ist, ob sich das Fahrzeug fir das eigene Unternehmen eignet, kann bei Okoflitzer eine

vierwdchige Testphase wahrnehmen. Diese ist bei Abholung in Dresden sogar kostenlos. ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V
Bei Lieferung des Fahrzeugs féllt eine Logistikpauschale an. c [ )
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Fahrzeugubersicht

Opel Vivaro-E Cargo

o a 0 S
231 km 7h 928 kg 130 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €37,490.00 ¥ 697,95 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
L mm s e meme
Reichweite SLA Hoéhe: 1895 mm Garantie Akku 8 Jahre
|l S EERDEEN R
km/h 130 km/h Radstand: 3275 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 2077 mm x Kapazitat Lithium 50 kWh

1628 mm Akku

Leistung 100 kW Breite 1628 mm Verbrauch 21,7-26,1 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise flir den Opel Vivaro-E Cargo beginnen bei 37.490 Euro
netto fiir den Vivaro-E Cargo M mit 50 kWh-Akku und Basisausstattung. Die langer
Variante Cargo M liegt etwas darlber. Der Akku mit einer hdheren Kapazitat von 75
kWh hat eine Aufpreis von rund 5.000 Euro. Alle Batterien sind im Preis enthalten und Laderaum & Flexibilitat
missen nicht dazu gemietet werden. Opel bietet auf den Fahrzeugakku eine Garan- Antrieb & Auﬂadung

tie von stolzen 8 Jahren bzw. 160.000 Kilometer. Fiir das Fahrzeug gelten wie iblich
bei Citroen eine Herstellergarantie von 2 Jahren ohne Kilometerbeschrénkung.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Opel Vivaro-E Cargo ist ein Kastenwagen, welcher in zwei Ladelédngen erhéltlich ist.
Der Elektrotransporter erreicht in allen Varianten eine Hochstgeschwindigkeit von 130
km/h und kann rund 900 Kilogramm zuladen.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Die ersten beiden Generationen des Opel Vivaro
waren Gemeinschaftsprojekte mit Nissan und Renault und wurden von 2001 bis 2019
gebaut. Mit der dritten Generation anderte sich dies. Der aktuelle Vivaro ist auch in
Zusammenarbeit mit Toyota und dem franzdsischen PSA-Konzern entstanden, wodurch
das Fahrzeug gleich drei Geschwister hat: den Peugeot Expert, den Toyota Proace sowie
den Citroen Jumpy. Seit 2020 ist die elektrische Version Opel Vivaro auf dem Markt.

Der Kastenwagen Vivaro-E Cargo ist elektrisch in zwei Langen erhéltlich: 4,96 Meter (M)
sowie 5,31 Meter (L). AuBerdem hat der Kunde die Wahl zwischen zwei Akkus mit 50
kWh bzw. 75 kWh Kapazitat, welche nattrlich unterschiedliche Reichweiten ermdglichen.
Der Opel Vivaro-E ist auch mit Doppelkabine sowie als Kombi erhéltlich, mit Sitzen und
Fenstern im Fond. Hier soll es aber um die Kastenwagen-Version gehen.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Der Stauraum kann Uber zwei geteilte, seitlich schwenkende
Hecktliren oder eine nach oben schwingende Heckklappe beladen werden. AuBerdem
ist eine seitliche Schiebetlir serienmaBig vorhanden. Der Laderaum hat beim Vivaro-E
Cargo M eine Lange von rund 2,41 Meter, die Breite liegt bei maximal 1,62 Meter und die
Ladung kann bis zu 1,33 Meter hoch geladen werden. So sind bis zu 5.800 Liter Ladevo-
lumen verfligbar. Bei der groBen Version dndert sich vor allem die Lédnge des Laderaums:
als Vivaro-E Cargo L liegt diese bei 2,76 Meter. Dadurch entsteht ein Ladevolumen von
maximal 6.600 Liter. Die Nutzlast des Opel Vivaro-E Cargo liegt bei den allen Modellen
bei etwas mehr als 900 Kilogramm. Allerdings gibt es die 50 kWh-Version mit einer op-
tionalen erhdhten Nutzlast, wodurch dann rund 200 Kilogramm mehr zugeladen werden
konnen. Die Anhangelast ist bei allen Modellen gleich: 1.000 Kilogramm flir gebremste,
750 Kilogramm fiir ungebremste Anhanger.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Angetrieben wird der Opel Vivaro-E Cargo von einem 100 kW Elek-
tromotor, der ein Drehmoment von 260 Nm bereitstellt und den Citroen in ungeféhr 12
Sekunden von 0 auf 100 km/h bringt. Wie meist bei Elektrofahrzeugen erfolgt die Kraft-
Uibertragung stufenlos. Die Hochstgeschwindigkeit betrégt bei allen Versionen bei 130
km/h. Der Opel Vivaro-E Cargo ist mit zwei Akku-Varianten erhaltlich: Der 50 kWh-Akku
ermdglicht maximale Reichweiten um die 230 Kilometer. Fir eine 11 kW Wechselstrom-
Wallbox gibt Opel die volle Aufladungszeit mit 4 Stunden und 45 Minuten an. AuBerdem
ist eine Schnellladefunktion fiir eine 100 kW Gleichstrom-Wallbox verfligbar, welche

die Ladung von 0 auf 80% in gerade einmal 32 Minuten erledigen soll. Der gréBere

Akku mit 75 kWh Kapazitat soll Uber eine maximale Reichweite von rund 320 Kilometer
liegen ermdglichen, was sehr beachtlich ist fiir ein Fahrzeug dieser GréBe. Allerdings
dirften solche Strecken nur ohne Zuladung und mit wenig Steigung zu schaffen sein. Die
Ladezeiten liegen hier bei rund 7 Stunden fiir die Wallbox und rund 48 Minuten fir die
80-prozentige Schnellaufladung.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung In der Basisversion verfuigt der Vivaro-E bereits serienmaBig
Uber ABS, einen Doppel-Airbag, eine praktische Berganfahrhilfe sowie ein Radio mit
Bluetooth-Funktion. Optionales Zubehor beinhaltet z.B. eine Einparkhilfe mit Signalton,
ein Multifunktionslenkrad sowie ein Multimedia-Radio. Leider gibt es bei elektrischen
Vivaro nicht wie beim Schwestermodell Citroen Jumpy eine speziell fiir Baustellen
ausgeriistete Variante mit erhéhter Bodenfreiheit und einem Motorschutz sowie einer er-
hohten Nutzlast von rund 1150 Kilogramm. Allerdings sind gegen Aufpreis Optionen wie
Bodenplatte aus Holz im Laderaum und eine Trennwand erhaltlich.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Der Opel Vivaro-E Cargo ist ein recht luxuridser Kastenwagen,
dessen Fahrerkabine sehr komfortabel und hochwertig ist. Die Anzeigen sind fast alle
digital und auch sonst mutet das Armaturenbrett sehr modern an. Der Transporter wirkt

dadurch weniger wie ein robuster Handwerker-Kastenwagen und mehr wie ein komfor-
tabler Kleinbus. Etwas gewdhnungsbedirftig ist der Fahrmodus-Schalter, der nur mit
einem Finger bedient werden kann, wodurch die Auswahl etwas hakelig ist. Auf der StraBe
macht der Opel Vivaro-E Cargo eine gute Figur. Die 260 Nm brauchen fiir ihre Entfaltung
nicht wie beim Verbrennermotor einen konkreten Drehzahlbereich, sondern sind direkt
vorhanden. Dadurch beschleunigt der Elektrotransporter mehr als ordentlich und ist dank
100 kW Leistung auch auf LandstraBen flott unterwegs. Und auch die Autobahn ist kein
Hindernis, allerdings ist das Fahrzeug bei 130 km/h abgeriegelt.

Preise & Garantie

Umwelt Der Energieverbrauch des Opel Vivaro-E liegt kombiniert laut Hersteller zwischen
21,7 und 26,1 kWh auf 100 km. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100
km Fahrstrecke so zwischen 6,60 und 7,80 €. Ein zusatzliches Solarmodul fiir mehr Reich-
weite wird nicht angeboten.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV
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Fahrzeugubersicht

Peugeot E-Expert

o a 0 S
231 km 7h 928 kg 130 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €36,190.00 ¥ 673,75 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
L mm s e meme
Reichweite SLA Hoéhe: 1895 mm Garantie Akku 8 Jahre
| ein MRS EERDEENEE
km/h 130 km/h Radstand: 3275 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 2512 mm x Kapazitat Lithium 50 kWh

1636 mm Akku

Leistung 100 kW Breite 1636 mm Verbrauch 23,8 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise flir den Peugeot e-Expert beginnen bei 36.190 Euro net-
to flir den e-Expert L2 mit 50 kWh-Akku und Basisausstattung. Die Variante mit einer
Akkukapazitdt von 75 kWh kostet rund 5.000 Euro mehr. Der e-Expert L3 mit 5,30
Meter Lange ist ab 37.830 Euro netto verfligbar, ab 42.380 Euro mit dem gréBeren Laderaum & Flexibilitat
Akku. Alle Batterien sind im Preis enthalten und miissen nicht dazu gemietet werden. Antrieb & Auﬂadung
Peugeot bietet auf den Fahrzeugakku eine Garantie von stolzen 8 Jahren bzw.
160.000 Kilometer. Fiir das Fahrzeug gelten wie tiblich bei Peugeot eine Hersteller- Komfort & Ausstattu ng
garantie von 2 Jahren ohne Kilometerbeschrénkung. Bedienung & Fahrbetrieb

Konzept & Fahrzeugvarianten

Umwelt
Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Peugeot e-Expert ist ein elektrischer Kastenwagen, der in zwei Langen angeboten
ist und tUber 900 Kilogramm Nutzlast aufnehmen kann. Die Hochstgeschwindigkeit liegt
bei 130 km/h.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Im Jahr 1995 begann die Produktion des Peugeot
Expert, welcher vom PSA-Konzern entwickelt wurde und mit dem Citroen Jumpy und
dem Fiat Scudo zwei Schwestermodelle besaB. Auch die zweite Generation ab 2007

war ein Gemeinschaftsprojekt der drei Hersteller. Dies anderte sich aber mit der dritten
Generation, die seit 2016 auf dem Markt ist. Diese ist auch in Zusammenarbeit mit
Toyota entstanden, wodurch der Expert gleich drei Geschwister hat: den Citroen Jumpy,
den Toyota Proace sowie den Opel Vivaro. Seit 2020 ist die elektrische Version Peugeot
Expert auf dem Markt. Der Kastenwagen ist elektrisch in zwei Langen erhéltlich: 4,95
Meter sowie 5,30 Meter. AuBerdem hat der Kunde die Wahl zwischen zwei Akkus mit 50
kWh bzw. 75 kWh Kapazitat, welche natirlich unterschiedliche Reichweiten ermdglichen.
Der Peugeot e-Expert ist auch als Kombi erhéltlich, mit Sitzen und Fenstern im Fond. Hier
soll es aber um die Kastenwagen-Version gehen.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Bereits in der kiirzeren Variante hat der Peugeot e-Expert ein
Ladevolumen von maximal 5.800 Liter. Der Stauraum kann Uber zwei geteilte, seitlich
schwenkende Hecktliren oder eine nach oben schwingende Heckklappe beladen
werden. AuBerdem ist eine seitliche Schiebetlr serienméBig vorhanden. Der Laderaum
hat beim e-Expert eine Lange von rund 2,41 Meter, die Breite liegt bei maximal 1,62
Meter und die Ladung kann bis zu 1,33 Meter hoch geladen werden. Bei der groBeren
Versionen dndert sich vor allem die Léange des Laderaums: als groBere-Expert liegt diese
bei 2,76 Meter. Dadurch entsteht ein Ladevolumen von maximal 6.600 Liter. Die Nutz-
last des Peugeot e-Expert liegt bei den allen Modellen bei etwas tiber 900 Kilogramm.
Allerdings gibt es die 50 kWh-Version mit einer optionalen erhéhten Nutzlast, welche
dann bei rund 1150 Kilogramm liegt. Die Anhédngelast ist bei allen Modellen gleich: 1.000
Kilogramm fiir gebremste, 750 Kilogramm fiir ungebremste Anhédnger.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Angetrieben wird der Peugeot e-Expert von einem 100 kW Elektro-
motor, der ein Drehmoment von 260 Nm bereitstellt und den Peugeot in ungefahr 12
Sekunden von 0 auf 100 km/h bringt. Wie meist bei Elektrofahrzeugen erfolgt die Kraft-
Uibertragung stufenlos. Die Héchstgeschwindigkeit betrégt bei allen Versionen bei 130
km/h. Der Peugeot e-Expert ist mit zwei Akku-Varianten erhéltlich: Der 50 kWh-Akku
ermdglicht maximale Reichweiten um die 230 Kilometer. Fiir eine 11 kW Wechselstrom-
Wallbox gibt Peugeot die volle Aufladungszeit mit 4 Stunden und 45 Minuten an. AuBer-
dem ist eine Schnellladefunktion fiir eine 100 kW Gleichstrom-Wallbox verfligbar, welche
die Ladung von 0 auf 80% in gerade einmal 32 Minuten erledigen soll. Der gréBere

Akku mit 75 kWh Kapazitat soll iber eine maximale Reichweite von rund 320 Kilometer
liegen ermdglichen, was sehr beachtlich ist fiir ein Fahrzeug dieser GroBe. Allerdings
dirften solche Strecken nur ohne Zuladung und mit wenig Steigung zu schaffen sein. Die
Ladezeiten liegen hier bei rund 20 Stunden fiir die Wallbox und rund 45 Minuten fur die
80-prozentige Schnellaufladung.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Die Basisversion des Peugeot e-Expert heisst “Pro” und verfiigt
bereits serienmaBig lGiber ABS, einen Doppel-Airbag, eine praktische Berganfahrhilfe so-
wie eine Zentralverriegelung. Fiir rund 2.000 Euro mehr bekommt man die Ausstattungs-
linie “Premium”, welche zusétzlich tber eine Audioanlage, eine akustische Einparkhilfe,
Klimaanlage sowie Regen- und Lichtsensor verfligt. Leider gibt es bei Peugeot nicht wie
beim Schwestermodell Citroen Jumpy eine speziell flir Baustellen ausgeriistete Variante
mit erhdhter Bodenfreiheit und einem Motorschutz sowie einer erhéhten Nutzlast von
rund 1150 Kilogramm. Allerdings sind gegen Aufpreis Optionen wie Bodenplatte aus Holz
im Laderaum und eine Anhangerkupplung mit Anhéngerstabilisierung erhéltlich.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Der e-Expert ist ein recht luxuriéser Kastenwagen, dessen

Fahrerkabine sehr komfortabel und hochwertig ist. Die Anzeigen sind fast alle digital und
auch sonst mutet das Armaturenbrett sehr modern an. Der Transporter wirkt dadurch we-
niger wie ein robuster Handwerker-Kastenwagen und mehr wie ein komfortabler Kleinbus.
Etwas gewdhnungsbediirftig ist der Fahrmodus-Schalter, der nur mit einem Finger bedient
werden kann, wodurch die Auswahl etwas hakelig ist. Auf der StraBe macht der Peugeot
e-Expert eine gute Figur. Die 260 Nm brauchen fir ihre Entfaltung nicht wie beim Ver-
brennermotor einen konkreten Drehzahlbereich, sondern sind direkt vorhanden. Dadurch
beschleunigt der Elektrotransporter mehr als ordentlich und ist dank 100 kW Leistung auch
auf LandstraBen flott unterwegs. Und auch die Autobahn ist kein Hindernis, allerdings ist
das Fahrzeug bei 100 km/h abgeriegelt.

Preise & Garantie

Umwelt Der Energieverbrauch des Peugeot e-Expert wird nicht konkret angegeben,
dirfte aber dhnlich seinen GEschwistermodellen um die 25 kWh auf 100 km liegen. Bei an-
genommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstrecke so circka 7,50 €. Ein
zusétzliches Solarmodul fiir mehr Reichweite wird nicht angeboten.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV
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Fahrzeugubersicht

Peugeot E-Partner

o a 0 S
249 km 5h 542 kg 130 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €21,290.00 ¥ 407,19 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
N N
Reichweite SLA Héhe: 1796 mm Garantie Akku 8 keine Angabe
I T
km/h 130 km/h Radstand: 2785 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 1817 mm x Kapazitat Lithium 50 kWh

1527 mm Akku

Leistung 100 kW Breite 1527 mm Verbrauch 22,4 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise des Peugeot e-Partner beginnen bei 28.990 Euro
netto fiir die Kurzversion in der “Pro”-Ausstattungslinie. Als besser ausgestattete
“Premium”-Version ist der Elektrotransporter ab 30.380 Euro zzgl. MwSt. verfligbar.
Die langere Version L2 ist nur in der Basisversion erhéltlich. Diese kostet mindestens Laderaum & Flexibilitat
31.540 Euro netto. Auf das Fahrzeug gibt Peugeot 2 Jahre Herstellergarantie, beim Antrieb & Auﬂadung
Akku sind es sogar 6 Jahre bzw. 160.000 Kilometer, bezogen auf 70% Ladekapazitét.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Gegen Durchrostung sind alle Peugeot-Nutzfahrzeuge auf 5 Jahre abgesichert.

Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Peugeot e-Partner ist ein elektrischer Kastenwagen der Fahrzeugklasse N1, der eine
Zuladung von 542 und 728 Kilogramm aufnehmen kann und eine Héchstgeschwindigkeit
von 130 km/h erreicht.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Seit 1996 hat Peugeot den Partner im Angebot, der
gemeinsam mit dem Citroen Berlingo entwickelt wurde. Die dritte Generation kam 2018
auf dem Markt und hat mit dem Opel Combo sowie dem Toyota Proace City zwei weitere
Geschwister. Im Jahr 2021 wurde die elektrische Variante Peugeot e-Partner auf den
Markt gebracht. Das Fahrzeug ist in zwei Fahrzeuglédngen erhaltlich: als 4,40 Meter
lange L1-Version sowie als L2 mit 25 Zentimeter mehr Lénge, die natlrlich auch dem
Ladevolumen zu Gute kommt Auswahimdglichkeiten bei der Art oder GroBe der Akkus
gibt es leider nicht.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt In der kilirzeren L1-Version hat der Peugeot e-Partner eine Lade-
lange von 1,82 Meter. Die Breite der Ladeflache variiert zwischen 1,53 Meter und 1,73
Meter, wahrend die Hohe des Laderaums 1,20 Meter betragt. So entsteht ein Laderaum
von 3.300 Liter, welches mit der optionalen Multiflex-Doppelbeifahrersitzbank auf 3.800
Liter erweitert werden kann. Die gréBere L2-Version ist 25 Zentimeter, wodurch sich auf
die Ladeldnge auf 2,17 Meter vergréBert. Somit ist gesamt ein Ladevolumen von 3.900
Liter gegeben. Mit umgeklappter Multiflex-Doppelbeifahrersitzbank sind 4.400 Liter
Ladung méglich. Die Nutzlast liegt standardmaBig bei 542 (L1) bzw. 548 Kilogramm (L2)
und kann gegen Aufpreis auf 720 bzw. 728 Kilogramm erh&éht werden. Zudem kann ein
ungebremster Anhanger mit einem maximalen Gewicht von 750 Kilogramm angehangen
werden.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Angetrieben wird der Peugeot e-Partner von einem Elektromotor
mit 100 kW Spitzenleistung angetrieben. Dessen Dauerleistung liegt laut Hersteller bei
57 kW und er kann ein Drehmoment von 260 Nm entwickeln. Die Héchstgeschwindigkeit
wird elektronisch bei 130 km/h abgeriegelt. Als Energiespeicher agiert ein Lithium-
lonen-Akku mit eine Kapazitat von 50 kWh. Damit soll das Fahrzeug eine Reichweite von
254 bis 278 Kilometer erreichen. Diese Wegstrecke ist allerdings eher unrealistisch mit
Zuladung und normalem Stadtverkehr zu erreichen. Die Aufladung soll mit einer Haus-
haltssteckdose rund 31 Stunden, mit einer 11 kW-Wallbox rund 5 Stunden dauern. An
einer DC-Schnellladeséaule soll das Fahrzeug zudem in nur 30 Minuten von 0 auf 100 %
Ladung gebracht werden kénnen.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung SerienmaBig kommt der Peugeot e-Partner in der Variante “Pro”
bereits mit einer Berganfahrhilfe, elektrischen Fensterhebern vorn sowie einer Audioan-
lage mit Touchscreen zum Kunden. Auch ABS, ESP sowie elektrisch einstellbare und be-
heizbare AuBenspiegel sind gratis mit dabei. Die hohere Ausstattungsvariante “Premium”
hat zudem eine Klimaanlage sowie die “Peugeot Connect Box". Fiir Gewerbetreibende
wirde sich zudem das “Grip”-Paket mit vielen praktischen Optionen lohnen, allerdings ist
ausgerechnet dieses nicht fir die elektrische Version erhéltlich.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Dank der direkt abrufbaren 260 Nm ist der Peugeot e-Partner
sehr flott im Antritt, auch wenn dies bei hoheren Geschwindigkeiten deutlich nachldsst.
Durch geringen MaBe ist das Fahrzeug zudem recht libersichtlich und einfach zu navi-
gieren. Das Fahrzeug kann dank der niedrigen Ladekante von 55 Zentimeter sehr leicht
Uber die Hecktliren oder die rechte Seitentlr beladen werden. Optional ist eine zweite
Schiebetlr verfligbar. SerienméBig ist in den Elektro-Modellen die “Peugeot Connect
Box”, welche mit einem GPS-Modul und Notfallbatterie ausgestattet ist. Ein Flotten-
management-System wird flir den Peugeot e-Partner leider nicht angeboten, allerdings
kann das Fahrzeug Uber die optionale “My Peugeot”-App entriegelt oder vorgewarmt
werden. Auch Idsst sich so aus der Ferne der Ladevorgang lberpriifen und planen.

Preise & Garantie

Umwelt Der Verbrauch des Peugeot e-Partner wird mit 22,4 - 19,7 kWh vom Hersteller
angegeben. Dies entspricht Energiekosten von rund 6,00 bis 6,60 Euro auf 100 Kilometer
bei einem Strompreis von 30 Cent pro Kilowattstunde. Ein Solarmodul flr eine erweiterte
Reiche wird nicht angeboten.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Renault Master E-Tech

o a 0 S
120 km 5.75h 900 kg 100 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €54,900.00 ¥ 1.022,07 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
L mm s e meme
Reichweite SLA Hoéhe: 2370 mm Garantie Akku 8 Jahre
| WRE SR SERDEEN EE
km/h 100 km/h Radstand: 3182 mm Verfugbarkeit keine Angabe
|l ann e b lmasiin
Ladezeit 230V-Steckdose  5.75h Laderaum-MaRe: 2583 mm x Kapazitat Lithium 33 kwWh

1765 mm Akku

Leistung 57 kw Breite 1765 mm Verbrauch 21,0 keine Angabe

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise fiir den Renault Master E-Tech beginnen als Kasten-
wagen bei 54.900 Euro netto fiir die Version “L1H1". Ein detaillierte Preisliste ist leider
nur auf Anfrage zu erhalten. Im Gegensatz zum Kangoo E-Tech ist hier die Batterie
mit im Preis enthalten und muss nicht dazu gemietet werden. Auf Neufahrzeuge gibt Laderaum & Flexibilitat
Renault eine Garantie von 2 Jahren, welche gegen Aufpreis verlangert werden kann. Antrieb & Auﬂadung

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Renault Master E-Tech (friiher “Master Z.E.”) ist ein Kastenwagen der Fahrzeugklas-
se N1, der zwischen 900 und 1.050 Kilogramm Nutzlast aufnehmen kann und 100 km/h
Héchstgeschwindigkeit erreicht.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Der Master ist ein 1980 erstmals vorgestellter Trans-
porter von Renault, der seit 2010 in der dritten Generation gebaut wird. Der Master Ill ist
in Kooperation entwickelt worden und folglich das Schwestermodell des Opel Movano

B sowie des Nissan NV400. 2018 wurde mit dem Master Z.E. (,Zero Emission”) eine rein
elektrische Version eingefiihrt, welche seitdem das groBte Elektro-Modell von Renault
darstellt. Inzwischen heisst das Fahrzeug Master E-Tech. Wéhrend der Master mit
Verbrennungsmotor auch als Pritsche, Kipper, mit Kofferaufbau und zur Personenbefér-
derung (,Combi“ und ,Bus”) erhaltlich ist, gibt es den Master Z.E. nur als Kastenwagen
oder mit reinem Plattformfahrgestell fiir individuelle Aufbauten. Als Kastenwagen gibt es
ihn in drei Langen: 5,08 Meter (L1), 5,58 Meter (L2) sowie ganze 6,27 Meter (L3). Bei der
kurzen Version kann der Kunde auBerdem zwischen zwei Héhen wéhlen: 2,31 Meter (H1)
und 2,50 Meter (H2). Die langeren Modelle sind nur mit hoher Karosserie verfiigbar. In
der Fahrerkabine kdnnen bis zu drei Personen beférdert werden, eine Doppelkabine ist in
der Elektro-Variante leider nicht verfligbar.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Dank seiner Uppigen MaBe besitzt der Master E-Tech natdirlich
auch innen viel Platz. So stehen selbst in der kleinsten Version (L1H1) bis zu 7,75 m?®
Ladevolumen bei einer maximalen Ladeldnge von 2,58 Meter zur Verfligung. Das groBte
Modell (L3H2) bietet ganze 12,48 m® Raum fiir Ladung bei einer Ladeldnge von 3,73 Me-
ter. Bei der Zuladung verhélt es sich entgegengesetzt: Die kleinste Version hat mit 1.053
Kilogramm die héchste Nutzlast, wahrend der groBte Master mit 900 Kilogramm am
wenigsten Gewicht zuladen kann. Die Beladung erfolgt liber zwei geteilte Hecktiiren im
Verhéltnis 50:50 oder liber eine seitliche Schiebetiir rechts. Auch eine zweite Schiebetir
ist gegen Aufpreis erhéltlich. Die Hohe der Ladeschwelle variiert minimal im Bereich von
54 bis 56 Zentimeter Uber dem Boden. Dank einer Durchladehéhe am Heck von 1,63
Meter (H1) bis 1,82 Meter (H2) kénnen auch sehr sperrige Giter einfach verstaut werden.
Sollte der Kunde den Master E-Tech mit reinem Plattformfahrgestell kaufen, um einen
individuellen Aufbau montieren zu lassen, hat er die Wahl zwischen zwei Radstand-Lan-
gen. Deren Nutzlast liegt bei 1.280 bzw. 1.302 Kilogramm, bei denen aber natiirlich noch
der zusatzliche Aufbau mit einberechnet werden muss.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Der Elektroantrieb des Renault Master E-Tech ist auf Basis des R75-
Motors aus dem ZOE entwickelt und hat eine Leistung von 57 kW sowie ein maximales
Drehmoment von 225 Nm. Die Kraftlibertragung erfolgt tiber ein stufenloses Automatik-
getriebe. Die Hochstgeschwindigkeit des Elektro-Transporters liegt bei 100 Km/h. Als
Energiespeicher fungiert wie beim kleinen Bruder Kangoo der Lithium-lonen-Akku mit

33 kWh Ladekapazitat. Damit soll der Master E-Tech per WLTP-Zyklus eine Reichweite
von bis zu 120 Kilometer haben. Laut dem leider eher unrealistischen NEF-Zyklus soll
das Fahrzeug bis zu 193 Kilometer weit fahren kénnen. Die Aufladung erfolgt lber eine
Ladesaule, Schuko-Stecker oder Wallbox. Laut des Laderechners von Renault dauert
eine 100%ige Aufladung zwischen knapp 6 Stunden (Ladestation mit 22kW (3x32A)) und
fast 20 Stunden bei einer Schuko-Ladung mit 2,3kW (10A).

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Der Renault Master E-Tech ist mit seinem hohen Ladevolumen
ein echter Packesel. Damit die Ladung gut gesichert werden kann, befinden sich neben
einem rutschfesten Boden je nach Version auch acht bis zwolf Verzurrésen im Heck. Um
die Beladung an verschiedenen Ladeplattformen zu vereinfachen, kdnnen die Heckttiren
bis 270 Grad gedffnet werden, wo sie per Magnet an den Seitenwanden befestigt wer-
den kénnen. Uber das Multimedia-System ,R-Link Evolution” kann der Fahrer bequem
die Steuerung von Telefon, Navigation und Radio {ibernehmen. Dies ist liber Touchscreen
oder Spracheingabe mdglich, um die Ablenkung beim Fahren zu minimieren. Eine Frei-
sprechfunktion ermdglicht das Telefonieren ohne motorische Einschrankungen. Mit dem
zusétzlich verfligbaren ,MY Z.E. Connect“-Paket kann der Kunde auBerdem online auf

den Ladestatus des Fahrzeugs zugreifen und der “Z.E. Pass” ermdglicht den Zugriff auf

bestimmte Ladestationen und das Zahlen per dazugehdériger Karte oder Smartphone-App.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Das Rangieren mit dem groBen Transporter wird durch Park-
sensoren hinten sowie eine Riickfahrkamera erleichtert, welche lber den Innenspiegel
oder das Navigationssystem Ubertragen wird. Eine Berganfahrhilfe unterstiitzt den Fahrer
auBerdem beim Starten des Fahrzeugs an Steigungen. Ein Flottenmanagement-System ist
leider nicht verflgbar.

Preise & Garantie

Umwelt Der Verbrauch liegt offiziell bei rund 21,0 kWh auf 100 Kilometer. Dies scheint
allerdings nur mit wenig Beladung und mit vorsichtigem GasfuB mdglich. Die WLTP-Reich-
weite von 120 Kilometer ergibt bei einer Akkukapazitat einen ungefahren Energieverbrauch
von 27,5 kWh auf 100 Kilometer. Bei 30 Cent pro kWh wiirden die Kosten auf 100 Kilometer
also zwischen 6,30 Euro und 8,25 Euro liegen.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Stama Maestro Kipper

o a 0 S
110 km 1000 kg 70 km/h Kipper
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €34,250.00 ¥ 637,63 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
b mmomn o wEmbh
Reichweite SLA Héhe: 2050 mm Garantie Akku
O e Un e GEdEs
km/h 70 km/h Radstand: 2027 mm Verfugbarkeit keine Angabe
S N e v M
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MalRe: 2150 mm x Kapazitat Lithium 14,4 kWh

1500 mm Akku

Leistung min-8/max- Breite 1500 mm Verbrauch
9 kW

Testfazit

Der Stama Maestro eignet sich dank seiner Wendigkeit und den Aufbautypen be-
sonders fiir Landschaftsbaubetriebe und Kommunen zur Pflege von Griinanlagen und
Parks. Als reines Lieferfahrzeug eignet sich der Mestro wohl eher weniger. Wahrend
die Ausstattung sehr minimal ist und selbst eine Heizung Aufpreis kostet, punktet der Laderaum & Flexibilitat
Stama mit einer Garantie von 5 Jahren auf die Akkus. Der Preis ist bezogen auf die Antrieb & Auﬂadung
FahrzeuggréBe und Einsatzmdglichkeiten jedoch relativ hoch.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

GMR ist ein danischer Hersteller, der sich auf Fahrzeuge fir die Pflege und Reinigung
von Parks, StraBen und Anlagen spezialisiert hat. Der Stama Maestro kam 2019 auf den
Markt und ist das bisher groBte Fahrzeug des Herstellers. AuBerdem ist er unter dem
Namen Addax in Deutschland verfligbar. Er ist mit fester oder hydraulisch kippbarer
Pritsche verfligbar. Diese kann entweder mit klappbaren Seitenwénden oder mit einem
hohen Gitteraufbau versehen werden. Der Stama Maestro besitzt eine EU-Typengeneh-
migung und kann somit in allen EU-Staaten auf 6ffentlichen StraBen bewegt werden.

Laderaum & Flexibilitat

Laderaum & Flexibilitat (3/5) Der Maestro ist 3,63 Meter lang bei einem Radstand von
2,04 Meter. Die Breite des Fahrzeuges betragt knapp 1,50 Meter (1,39 m ohne Spiegel),
womit es auch fiir engere Parkanlagen geeignet ist. Ohne Warnleuchte hat die Kabine
Hohe von 1,99 Meter, welches auch bei hohem Gitteraufbau die Gesamthdhe des
Maestros ist. Hinter der Kabine befindet sich das 2,15 Meter lange Chassis, welches
entweder mit fester oder hydraulischer Pritsche ausgestattet werden kann. AuBerdem
kann der Kunde wahlen, ob die Pritsche Uber klappbare, flache Seitenwéande oder liber
hohe Gitterwande verfiigen soll. Ersteres ist flr den Transport von Giitern und Arbeits-
geraten praktisch, wahrend zweiteres ideal als Laubgitter ist. Das Fahrzeug ist auBerdem
auch als kurzer Heckkipper mit seitlich abklappbaren Bordwénden verfligbar. Der Raum
zwischen Fahrerkabine und Ladefldche wird hier durch eine praktische Werkzeugbox
ergdnzt. Genaue Angaben lber die Ladeflache gibt es vom Hersteller nicht. Diese dirfte
aber angesichts der MaBe bei rund 3 m? liegen. Die Nutzlast liegt bei 1.000 Kilogramm,
wodurch der Stama Maestro ein zuldssiges Gesamtgewicht von 1.600 Kilogramm er-
reicht. Neben der Pritschen-Version mit Laubgitter ist das Fahrzeug auch als Pritsche
mit Planen und Spriegelaufbau verfligbar. Ebenso ist eine kippbare Container-Mulde mit
einem Volumen von knapp 2m? inklusive Seitentur erhéltlich. Als Kofferversion findet
man das gleiche Basis-Fahrzeug beim Anbieter Addax.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Technisch gibt es den Stama Maestro in zwei Versionen: Zum einen
mit einer Getriebelbersetzung: 8.8:1 und einer Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h

und zum anderen mit der Ubersetzung: 12.5:1 sowie einer Héchstgeschwindigkeit von

55 km/h. Beide Versionen verfligen liber einen 72V-Motor mit einer Leistung von 9 kW.
Beide Modelle sind mit zudem mit einem LiFePO4-Akku mit 14,4 kW und 200 amp.h aus-
gestattet. Laut Hersteller soll die 70-km/h-Variante eine Reichweite von 87 Kilometer und
die 55-km/h-Variante eine Reichweite von 132 km (WLTP) erreichen. Leider liegen keine
Angaben dartiber vor, wie lange eine Vollladung des jeweiligen Akkus benétigt.

Komfort & Ausstattung

Das Fahrzeug ist sehr einfach ausgestattet, um eine simple Bedienung zu garantieren
und den Akku nicht unnétig zu belasten. Die Ausstattungsliste setzt auf niitzliche

Helfer wie eine Servolenkung (optional) fiir einfaches Handling, eine Anhangerkupplung
(ebenfalls optional) oder eine serienméaBige Scheibenwaschanlage fiir die Frontscheibe.
Fir den Einsatz in der kalten Jahreszeit lohnt es sich, den Aufpreis fiir eine Heizung

und einen Satz Winterreifen zu zahlen. In der Mitte der Fahrerkabine findet sich das
Armaturenbrett mit Bedienfelder in der Mitte wie beispielsweise Fahrmodi-Schalter oder
Berganfahrassistent. Darliber ist das Kontrolldisplay mit Kilometeranzeige, Betriebs-
stundenzahler und Batterieladeanzeige. Optional ist ein Radio mit Bluetooth, AUX und
Freisprecheinrichtung sowie eine Riickfahrkamera verfligbar. Unter der Ladeflache kann
das Fahrzeugchassis mit zwei Boxen ausgestattet werden. In diesen findet beispiels-
weise ein Ladegerat mit 220 Volt Stecker, ein Dieseltank fir die Webasto Heizung oder
ein Wassertank flir die Wisch/Wasch-Anlage Platz. In den Boxen kann jedoch auch zu-
sétzliches Werkzeug verstaut werden. Die 55-km/h-Version mit der 12.5:1 Ubersetzung
kann auBerdem mit einer Anhangerkupplung ausgeriistet werden. Ob diese auch auf
offentlichen StraBen verwendet werden darf, macht der Hersteller auf der Website
jedoch nicht deutlich.

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung und Fahrbetrieb Durch die kompakten AuBenmaBe eignet sich das Fahrzeug
besonders fiir schmale Wege in Griinanlagen oder Parks. Mit einem Wendekreis von 4,5
Metern l&sst sich das Fahrzeug stets bequem wenden. Die GroBe Frontscheibe bringt
dabei eine gute Verkehrstiibersicht. Die Bedieneinheit fiir den Kipper findet sich unter-

halb der Ladeflache und kann lber einen Schliissel gestartet werden.

Umwelt

Der Verbrauch des Fahrzeugs liegt laut Hersteller bei rund 12 kWh. Bei angenommenen 30
Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilometer Fahrt 3,60 €.

Preise & Garantie

Die Preise fiir den Stama Maestro ohne Aufbau beginnen fiir beide Getriebe-Versionen bei
35.450,- zzgl. Mwst. Ein konkretes Angebot fiir ein spezielles Modell kdnnen Interessenten
auf Anfrage beim Unternehmen erhalten. Im Preis enthalten ist das Lithium-lonen-Akku-
paket, auf welches der Hersteller eine Garantie von 5 Jahren gibt. Uber die Dauer eine
Fahrzeuggarantie gibt es leider keine Angaben.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Stama Maestro Pritsche

o a 0 S
110 km 1000 kg 70 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €34,250.00 ¥ 637,63 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
b mmomn o wEmbh
Reichweite SLA Héhe: 2050 mm Garantie Akku
O e Un e GEdEs
km/h 70 km/h Radstand: 2027 mm Verfugbarkeit keine Angabe
S N e v M
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MalRe: 2150 mm x Kapazitat Lithium 14,4 kWh

1500 mm Akku

Leistung min-8/max- Breite 1500 mm Verbrauch
9 kW

Testfazit

Der Stama Maestro eignet sich dank seiner Wendigkeit und den Aufbautypen be-
sonders fiir Landschaftsbaubetriebe und Kommunen zur Pflege von Griinanlagen und

Konzept & Fahrzeugvarianten

Parks. Als reines Lieferfahrzeug eignet sich der Mestro wohl eher weniger. Wahrend
die Ausstattung sehr minimal ist und selbst eine Heizung Aufpreis kostet, punktet der Laderaum & Flexibilitat
Stama mit einer Garantie von 5 Jahren auf die Akkus. Der Preis ist bezogen auf die Antrieb & Auﬂadung

FahrzeuggréBe und Einsatzmdglichkeiten jedoch relativ hoch.

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

GMR ist ein danischer Hersteller, der sich auf Fahrzeuge fir die Pflege und Reinigung
von Parks, StraBen und Anlagen spezialisiert hat. Der Stama Maestro kam 2019 auf den
Markt und ist das bisher groBte Fahrzeug des Herstellers. AuBerdem ist er unter dem
Namen Addax in Deutschland verfligbar. Er ist mit fester oder hydraulisch kippbarer
Pritsche verfligbar. Diese kann entweder mit klappbaren Seitenwénden oder mit einem
hohen Gitteraufbau versehen werden. Der Stama Maestro besitzt eine EU-Typengeneh-
migung und kann somit in allen EU-Staaten auf 6ffentlichen StraBen bewegt werden.

Laderaum & Flexibilitat

Laderaum & Flexibilitat (3/5) Der Maestro ist 3,63 Meter lang bei einem Radstand von
2,04 Meter. Die Breite des Fahrzeuges betragt knapp 1,50 Meter (1,39 m ohne Spiegel),
womit es auch fiir engere Parkanlagen geeignet ist. Ohne Warnleuchte hat die Kabine
Hohe von 1,99 Meter, welches auch bei hohem Gitteraufbau die Gesamthdhe des
Maestros ist. Hinter der Kabine befindet sich das 2,15 Meter lange Chassis, welches
entweder mit fester oder hydraulischer Pritsche ausgestattet werden kann. AuBerdem
kann der Kunde wahlen, ob die Pritsche Uber klappbare, flache Seitenwéande oder liber
hohe Gitterwande verfiigen soll. Ersteres ist flr den Transport von Giitern und Arbeits-
geraten praktisch, wahrend zweiteres ideal als Laubgitter ist. Das Fahrzeug ist auBerdem
auch als kurzer Heckkipper mit seitlich abklappbaren Bordwénden verfligbar. Der Raum
zwischen Fahrerkabine und Ladefldche wird hier durch eine praktische Werkzeugbox
ergdnzt. Genaue Angaben lber die Ladeflache gibt es vom Hersteller nicht. Diese dirfte
aber angesichts der MaBe bei rund 3 m? liegen. Die Nutzlast liegt bei 1.000 Kilogramm,
wodurch der Stama Maestro ein zuldssiges Gesamtgewicht von 1.600 Kilogramm er-
reicht. Neben der Pritschen-Version mit Laubgitter ist das Fahrzeug auch als Pritsche
mit Planen und Spriegelaufbau verfligbar. Ebenso ist eine kippbare Container-Mulde mit
einem Volumen von knapp 2m? inklusive Seitentur erhéltlich. Als Kofferversion findet
man das gleiche Basis-Fahrzeug beim Anbieter Addax.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Technisch gibt es den Stama Maestro in zwei Versionen: Zum einen
mit einer Getriebelbersetzung: 8.8:1 und einer Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h

und zum anderen mit der Ubersetzung: 12.5:1 sowie einer Héchstgeschwindigkeit von

55 km/h. Beide Versionen verfligen liber einen 72V-Motor mit einer Leistung von 9 kW.
Beide Modelle sind mit zudem mit einem LiFePO4-Akku mit 14,4 kW und 200 amp.h aus-
gestattet. Laut Hersteller soll die 70-km/h-Variante eine Reichweite von 87 Kilometer und
die 55-km/h-Variante eine Reichweite von 132 km (WLTP) erreichen. Leider liegen keine
Angaben dartiber vor, wie lange eine Vollladung des jeweiligen Akkus benétigt.

Komfort & Ausstattung

Das Fahrzeug ist sehr einfach ausgestattet, um eine simple Bedienung zu garantieren
und den Akku nicht unnétig zu belasten. Die Ausstattungsliste setzt auf niitzliche

Helfer wie eine Servolenkung (optional) fiir einfaches Handling, eine Anhangerkupplung
(ebenfalls optional) oder eine serienméaBige Scheibenwaschanlage fiir die Frontscheibe.
Fir den Einsatz in der kalten Jahreszeit lohnt es sich, den Aufpreis fiir eine Heizung

und einen Satz Winterreifen zu zahlen. In der Mitte der Fahrerkabine findet sich das
Armaturenbrett mit Bedienfelder in der Mitte wie beispielsweise Fahrmodi-Schalter oder
Berganfahrassistent. Darliber ist das Kontrolldisplay mit Kilometeranzeige, Betriebs-
stundenzahler und Batterieladeanzeige. Optional ist ein Radio mit Bluetooth, AUX und
Freisprecheinrichtung sowie eine Riickfahrkamera verfligbar. Unter der Ladeflache kann
das Fahrzeugchassis mit zwei Boxen ausgestattet werden. In diesen findet beispiels-
weise ein Ladegerat mit 220 Volt Stecker, ein Dieseltank fir die Webasto Heizung oder
ein Wassertank flir die Wisch/Wasch-Anlage Platz. In den Boxen kann jedoch auch zu-
sétzliches Werkzeug verstaut werden. Die 55-km/h-Version mit der 12.5:1 Ubersetzung
kann auBerdem mit einer Anhangerkupplung ausgeriistet werden. Ob diese auch auf
offentlichen StraBen verwendet werden darf, macht der Hersteller auf der Website
jedoch nicht deutlich.

Bedienung und Fahrbetrieb

Bedienung und Fahrbetrieb Durch die kompakten AuBenmaBe eignet sich das Fahrzeug
besonders fiir schmale Wege in Griinanlagen oder Parks. Mit einem Wendekreis von 4,5
Metern l&sst sich das Fahrzeug stets bequem wenden. Die GroBe Frontscheibe bringt
dabei eine gute Verkehrstiibersicht. Die Bedieneinheit fiir den Kipper findet sich unter-

halb der Ladeflache und kann lber einen Schliissel gestartet werden.

Umwelt

Der Verbrauch des Fahrzeugs liegt laut Hersteller bei rund 12 kWh. Bei angenommenen 30
Cent pro Kilowattstunde kosten 100 Kilometer Fahrt 3,60 €.

Preise & Garantie

Die Preise fiir den Stama Maestro ohne Aufbau beginnen fiir beide Getriebe-Versionen bei
35.450,- zzgl. Mwst. Ein konkretes Angebot fiir ein spezielles Modell kdnnen Interessenten
auf Anfrage beim Unternehmen erhalten. Im Preis enthalten ist das Lithium-lonen-Akku-
paket, auf welches der Hersteller eine Garantie von 5 Jahren gibt. Uber die Dauer eine
Fahrzeuggarantie gibt es leider keine Angaben.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Streetscooter

o a 0 S
101 km 1014 kg 100 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €39,990.00 ¥ 744,49 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
L mm s e meme
Reichweite SLA Hoéhe: 2312 mm Garantie Akku 6 Jahre
T
km/h 100 km/h Radstand: 3494 mm Verfugbarkeit keine Angabe
s Eme el
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MaRe: 3165 mm x Kapazitat Lithium 43.4 kWh

1680 mm Akku

Leistung 51 kw Breite 1680 mm Verbrauch

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise des Streetscooter beginnen bei 39.990 Euro netto.
Detaillierte Preise sind allerdings nur auf Anfrage erhéltlich. Die Kurzversion ,Work"
war zuletzt ab 42.750 Euro netto erhéltlich, wahrend die Preise flir den ,Work L bei
47.650 Euro begonnen haben. Fiir den ,Pure” muss ebenfalls eine konkrete Anfrage Laderaum & Flexibilitat
beim Hersteller erfolgen, sicherlich weil diese an andere Unternehmen zum Weiter- Antrieb & Auﬂadung
bau verkauft werden. Dadurch gibt es unterschiedliche Anforderungen an das Modell
und der Preis ist wohl auch von der Anzahl der bestellten Fahrzeuge abhangig. Auf Komfort & Ausstattu ng
die Batterie gibt der Hersteller eine Garantie von 6 Jahren bzw. 120.000 Kilometer. Bedienung & Fahrbetrieb

Konzept & Fahrzeugvarianten

Umwelt
Preise & Garantie




Testbericht
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Streetscooter ist ein elektrisches Nutzfahrzeug, welches von der Deutschen Post
mitentwickelt wurde. Das Fahrzeug ist hauptséchlich mit Kofferaufbau im Umlauf und
kann reichlich 1.000 Kilogramm Nutzlast aufnehmen.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Der Streetscooter ist das Elektroauto, welches im
Alltag wohl am haufigsten zu sehen ist. Das liegt daran, dass die Deutsche Post das
Fahrzeug in ganz Deutschland fiir seinen Paketlieferdienst DHL nutzt. So ist der Street-
scooter in ldndlichen Regionen genauso wie in GroBstddten taglich zahlreich unterwegs.
Leider ist das Auto flir die Deutsche Post zu einem Verlustgeschéaft geworden, weshalb
der Verkauf eingestellt wurde und der Streetscooter spater nur noch zur Aufrechterhal-
tung der Flotte produziert wurde. Die Streetscooter-Modellreihe besteht grundséatzlich
aus der Version ,Work" und ist jeweils als Pickup- oder Kofferaufbau (,Box") erhaltlich.
In der Standard-Variante sind diese Modelle rund 4,70 Meter lang, wéhrend die deutlich
gréBere ,Work L“-Reihe rund 5,80 Meter misst. In Kooperation mit Ford wurde auBerdem
ab 2017 der ,Work XL" produziert, der allerdings exklusiv fir DHL gefertigt wurde. Neben
diesen fertigen Version ist eine ,Pure“-Version ohne Aufbau erhéltlich, die dann von
anderen Herstellern mit individuellen Aufbauten versehen wird. So gibt es zum Beispiel
einen Streetscooter-Umbau zum Wartungs- und Monteurfahrzeug von den Firmen Bott
und Sortima, welche den Koffer-Aufbau mit detaillierten Regal- und Ladungssiche-
rungs-Systemen ausstatten, in dem die verschiedenen Arten von Werkzeugen verstaut
werden kdnnen. Gleich vier Unternehmen produzieren Pick-Up-Umbauten, die bspw.
fir Kommunen und Gartenbaubetrieben individuelle Aufbau-Konzepte anbieten, z.B. mit
Kippvorrichtungen der Ladeflache. Der dritte Bereich der Umbauldsungen beinhaltet
Kihltransporter. Hier kénnen sich Nahrungsmittel-Auslieferer bei den Firmen Wilke
Fahrzeugbau und Kress spezielle Kiihlkoffer auf den Streetscooter bauen lassen, um ihre
Waren frisch zum Kunden zu liefern.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitat Die kiirzere Version ,Work“ hat als Transporter bereits ein
Ladevolumen von 4300 Liter. Da der Koffer-Aufbau tiber den Radern aufgebaut ist,
beeintrachtigen hier auch keine Radkasten das Volumen oder die Beladung. Neben den
geteilten Hecktlren ist der Streetscooter auBerdem uber eine seitliche Schiebetiir rechts
beladbar, was gerade fiir Paketzusteller sehr praktisch ist. Die Nutzlast lag bei beiden
Aufbauten (Pick-Up und Koffer) bei 720 Kilogramm fiir die 20 kWh-Version sowie 585
Kilogramm fiir den 40 kWh-Akku. Als ,Work L" steigt das Volumen des Koffer-Aufbaus
auf 8000 Liter. Auch hier ist der Laderaum separat vom Fahrwerk montiert und die
Beladung tiber Hecktliren sowie eine seitliche Schiebetiir moglich. Die Nutzlast liegt
beim ,Work L“, welcher nur mit 40 kWh-Akku angeboten wird, bei 905 Kilogramm (,Box")
bzw. 890 Kilogramm (Pick-Up). Wie bei den meisten Fahrzeugen kann sich die Nutzlast
aber durch gewissen Ausstattungsoptionen etwas verringern. Derzeit wird allerdings
nur noch die klassische Streetscooter-Version mit Koffer-Aufbau und einer Nutzlast von
1.014 Kilogramm angeboten.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Angetrieben wird der Streetscooter von einer sogenannten ,Perma-
nenterregten Synchronmaschine”. Diese erzeugt eine Leistung von 51 kW, welche lber
ein einstufiges Getriebe mit Differential auf die Vorderachse libertragen wird. Der Elek-
tromotor hat ein maximales Drehmoment von 200 Nm und bringt das Fahrzeug auf eine
Héchstgeschwindigkeit von 100 km/h. Ein Lithium-lonen-Akku speichert die Energie und
hat bei den meisten Modellen eine Ladekapazitdt von 43,4 kWh. Die Reichweite lag laut
dem Hersteller bei 205 Kilometer fiir die Kurzversion sowie 187 Kilometer als ,Work L".
Mit dem 20 kWh-Akku liegt die Reichweite bei 101 Kilometer. Auch hier ist zu beachten,
dass die Reichweite durch haufiges Beschleunigen oder elektronische Gerate wie Radio
sinken kann. Derzeit gibt der Hersteller allerdings keine Reichweiten mehr an. Die Auf-
ladung erfolgt Uber einen AC-Typ-2-Ladeanschluss, 3-phasig mit 11 kW, welcher auch
Mode 3-kompatibel ist. Uber eine herkdmmliche 220V-Steckdose dauert die Aufladung
des Fahrzeugs rund 16 Stunden, wahrend eine Schnellladung laut Hersteller in rund 3
Stunden méglich ist.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Da der Streetscooter grundsatzlich fiir den Lieferdienst DHL ent-

wickelt wurde, ist er in der Koffer-Variante natirlich auch fir diese Art Nutzung am besten
geeignet. Das groBe Ladevolumen sowie die zweiseitige Beladungs-Mdglichkeit machen
ihn zu einem praktischen Fahrzeug, um Dinge mehrmals am Tag zu be- und entladen. Fiir
den oft engen Stadtverkehr ist es zudem praktisch, dass der Transporter tiber eine Riick-
fahrkamera verfligt, wodurch das Rangieren deutlich vereinfacht wird. Diese entfallt nattir-
lich beim Pick-Up, welcher auch eher flir Tatigkeiten im Bereich des Baus und Handwerks
geeignet ist. In Sachen Komfort-Ausstattung ist bei dem Streetscooter natirlich nicht viel
zu holen, da das Fahrzeug als reines Nutzfahrzeug konzipiert wurde.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Fir den Fahrer bietet der Hersteller ein Infotainment-System an,
welches neben einem Radio mit Freisprecheinrichtung auBerdem eine Navigationsfunktion
beinhaltet. So kann man auch wahrend Lieferfahrten einfach und sicher mit Kunden oder
Vorgesetzten telefonieren und unbekannte Adressen bequem ansteuern. Fir kalte Tage
gibt es eine Sitzheizung, die gerade bei vielem Aus- und Einsteigen sehr angenehm sein
kann. Eine Berganfahrhilfe hilft auBerdem in Gebieten mit Steigungen, unkompliziert nach
getaner Auslieferung wieder loszufahren.

Preise & Garantie

Umwelt Genaue Angaben lber den Verbrauch des Streetscooters gibt es nicht mehr, al-
lerdings wurden anfangs Angaben von rund 18 kWh auf 100 Kilometer fiir den NEFZ-Zyklus
kommuniziert. Der wirkliche Verbrauch diirfte aber auch bei wenig Beladung hoher liegen.
Eine Solaranlage zur Verlangerung der Reichweite ist leider nicht erhaltlich.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Toyota Proace Electric

o a 0 S
221 km 7h 1001 kg 130 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €35,250.00 ¥ 656,25 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
L mm s e meme
Reichweite SLA Hoéhe: 1899 mm Garantie Akku 8 Jahre
| MRS EERDEEN R
km/h 130 km/h Radstand: 3275 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: 2512 mm x Kapazitat Lithium 50 kWh

1636 mm Akku

Leistung 100 kW Breite 1636 mm Verbrauch 25,1 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Die Preise flir den Toyota Proace Electric beginnen bei 35.250 Euro
netto fiir den L1 Basis mit 50 kWh-Akku und Basisausstattung. Als ,,Comfort” kostet
der Proace etwas mehr als 1.000 Euro netto mehr. Die Langversion L2 ist nur als Va-
riante ,Comfort” ab rund 37.400 Euro netto erhaltlich. Alle Batterien sind im Preis ent- Laderaum & Flexibilitat
halten und missen nicht dazu gemietet werden. Toyota bietet auf den Fahrzeugakku Antrieb & Auﬂadung
eine Garantie von stolzen 8 Jahren bzw. 160.000 Kilometer . Fiir das Fahrzeug gelten

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

wie ublich bei Toyota eine Herstellergarantie von 3 Jahren bzw. 100.000 Kilometer

Umwelt
Preise & Garantie
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Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Toyota Proace Electric ist ein Kastenwagen, welcher in zwei Ladeldngen erhéltlich
ist. Der Elektrotransporter erreicht in allen Varianten eine Héchstgeschwindigkeit von
130 km/h und kann rund 1.000 Kilogramm zuladen.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Bereits die erste Generation des Toyota Proace war
in Zusammenarbeit mit Fiat, Citroen und Peugeot entstanden. Und auch die seit 2016
erhéltliche zweite Generation ist eine gemeinsames Projekt, weshalb der Toyota Proace
drei Geschwister hat: den Opel Vivaro, den Peugeot Expert und den Citroen Jumpy. Seit
2021 ist die elektrische Version des Toyota Proace auf dem Markt. Der Kastenwagen

ist elektrisch in zwei Langen erhaltlich: 4,95 Meter sowie 5,30 Meter. AuBerdem hat der
Kunde die Wahl zwischen zwei Akkus mit 50 kWh bzw. 75 kWh Kapazitat, welche natiir-
lich unterschiedliche Reichweiten ermdglichen. Der Toyota Proace ist auch als Kombi
(,Verso“) erhéltlich, mit Sitzen und Fenstern im Fond. Hier soll es aber um die Kasten-
wagen-Version gehen.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitat Bereits in der kiirzeren Variante L1 hat der Toyota Proace Electric
ein Ladevolumen von rund 5.800 Liter. Der Stauraum kann Uber zwei geteilte, seitlich
schwenkende Hecktliren oder eine nach oben schwingende Heckklappe beladen
werden. AuBerdem ist eine seitliche Schiebetlr serienmé&Big vorhanden. Der Laderaum
hat hier eine Lange von rund 2,51 Meter, die Breite liegt bei maximal 1,63 Meter und die
Ladung kann bis zu 1,40 Meter hoch geladen werden. Bei der groBeren Versionen andert
sich vor allem die Lédnge des Laderaums: als L2 liegt diese bei 3,67 Meter. Dadurch ent-
steht ein Ladevolumen von mehr als 8.000 Liter. Die Nutzlast des Toyota Proace Electric
liegt bei 1001 Kilogramm, optional kann diese auf rund 1.200 Kilogramm erhéht werden.
Die Anhangelast ist bei allen Modellen gleich: 1.000 Kilogramm fiir gebremste, 750 Kilo-
gramm flir ungebremste Anhanger.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Angetrieben wird der Toyota Proace Electric wie seine Geschwister
von einem 100 kW Elektromotor, der ein Drehmoment von 260 Nm bereitstellt und den
Elektrotransporter in ungefahr 12 Sekunden von 0 auf 100 km/h bringt. Wie meist bei
Elektrofahrzeugen erfolgt die Kraftlibertragung stufenlos. Die Hochstgeschwindigkeit
betréagt bei allen Versionen bei 130 km/h. Der Toyota Proace Electric ist mit zwei Akku-
Varianten erhéltlich: Der 50 kWh-Akku ermdglicht maximale Reichweiten um die 230
Kilometer. Fir eine 11 kW Wechselstrom-Wallbox gibt Toyota die volle Aufladungszeit mit
4 Stunden und 45 Minuten an. AuBerdem ist eine Schnellladefunktion fiir eine 100 kW
Gleichstrom-Wallbox verfligbar, welche die Ladung von 0 auf 80% in gerade einmal 32
Minuten erledigen soll. Der gréBere Akku mit 75 kWh Kapazitét soll Giber eine maximale
Reichweite von rund 330 Kilometer liegen ermdglichen, was sehr beachtlich ist fir ein
Fahrzeug dieser GroBe. Allerdings diirften solche Strecken nur ohne Zuladung und mit
wenig Steigung zu schaffen sein. Die Ladezeiten liegen hier bei rund 7 Stunden fir die
Wallbox und rund 48 Minuten fiir die 80-prozentige Schnellaufladung.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Die Basisversion des Toyota Proace Electric heiBt “Basis” und
verfligt bereits serienmaBig liber ABS, einen Doppel-Airbag, eine praktische Bergan-
fahrhilfe sowie eine Zentralverriegelung. Fiir rund 1.500 Euro mehr bekommt man die
Ausstattungslinie “Comfort”, welche zuséatzlich Uber zusatzliche Komfortausstattung
verfligt. Weitere Ausstattungsvarianten sind nicht verfligbar. Leider gibt es bei elektri-
schen Vivaro nicht wie beim Schwestermodell Citroen Jumpy eine speziell fir Baustellen
ausgeriistete Variante mit erhdhter Bodenfreiheit und einem Motorschutz sowie einer
erhdhten Nutzlast von rund 1150 Kilogramm. Allerdings sind gegen Aufpreis Optionen
wie Bodenplatte aus Holz im Laderaum und eine Trennwand erhéltlich.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Der Toyota Proace Electric ist wie seine Geschwister ein recht
luxuridser Kastenwagen, dessen Fahrerkabine sehr komfortabel und hochwertig ist. Die
Anzeigen sind fast alle digital und auch sonst mutet das Armaturenbrett sehr modern
an. Der Transporter wirkt dadurch weniger wie ein robuster Handwerker-Kastenwagen

und mehr wie ein komfortabler Kleinbus. Etwas gewdhnungsbediirftig ist der Fahrmodus-
Schalter, der nur mit einem Finger bedient werden kann, wodurch die Auswahl etwas
hakelig ist. Auf der StraBe macht der Toyota Proace Electric eine gute Figur. Die 260 Nm
brauchen fir ihre Entfaltung nicht wie beim Verbrennermotor einen konkreten Drehzahl-
bereich, sondern sind direkt vorhanden. Dadurch beschleunigt der Elektrotransporter mehr
als ordentlich und ist dank 100 kW Leistung auch auf LandstraBen flott unterwegs. Und
auch die Autobahn ist kein Hindernis, allerdings ist das Fahrzeug bei 100 km/h abgeriegelt.

Preise & Garantie

Umwelt Der Energieverbrauch des Toyota Proace Electric liegt kombiniert laut Toyota
bei 25,1 kWh auf 100 km. Bei angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km
Fahrstrecke also rund 7,50 €. Ein zusatzliches Solarmodul fiir mehr Reichweite wird nicht
angeboten.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Tropos Able XT1 Koffer

o a 0 S
106 km 580 kg 65 km/h Koffer
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €27,000.00 % 516,40 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
O
Reichweite SLA Hoéhe: 1900 mm Garantie Akku 5 Jahre
_
km/h 65 km/h Radstand: Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MaRe: 2200 mm x Kapazitat Lithium 13 kWh

1400 mm Akku

Leistung 10 kw Breite 1400 mm Verbrauch 12 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Genaue Preise gibt es flir den Tropos Able XT derzeit nur auf An-
frage. Aber da das vorherige Modell XT mit 13 kWh-Lithium-lonen-Akku bei 25.700
Euro und als 26 kWh-Variante bei 30.700 Euro startete, diirften die heutigen Preise
noch hoher liegen. Damit ist der Tropos definitiv kein Schndppchen. Der Akku ist Laderaum & Flexibilitat
allerdings immer mit im Preis inbegriffen und kann nicht dazu gemietet werden. Die Antrieb & Auﬂadung

Garantie auf das Fahrzeug betrégt 2 Jahre, auf die Batterie gibt es 5 Jahre.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Tropos Able XT ist ein Leichtelektrotransporter der Klasse L7e mit einer Nutzlast von
bis zu 700 Kilogramm Nutzlast. Das Fahrzeug kann in zwei Akkuvarianten mit 65 bzw. 85
km/h Héchstgeschwindigkeit erworben werden.

Laderaum & Flexibilitat

Konzept & Fahrzeugvarianten Der Tropos Able ist ein Elektrotransporter der Klasse

L7e mit verschiedenen Aufbauarten, welcher hierzulande gleich unter mehreren Namen
bekannt ist. Neben der Marke Tropos vertreibt ihn auch die Firma “Zhidou Cars” unter
der Bezeichnung ,,Cenntro Metro". AuBerdem gibt es ein baugleiches Modell noch unter
dem Namen “E-Formica 500" sowie ,Sevic e500V" auf dem deutschen Markt angeboten.
Hier werden wir uns allerdings auf den Tropos Able XT konzentrieren, welcher in zwei
Akku-Varianten angeboten wird: als XT1 sowie XT 2. Die Bezeichnungen unterscheiden
die Form der Batterie: so besitzt XT1 einen Lithium-lonen-Akku mit 13 kWh, wahrend
der XT 2 bis zu 26 kWh die Energie speichern tibernehmen. Der Tropos Able zielt auf
Kunden wie Stédte und Kommunen sowie Handwerk und Industrie ab. So gibt es in mit
in zwei Aufbauvarianten: der Koffer-Version mit einem Ladevolumen von rund 3.300
Liter sowie als Pritsche mit einer Ladeflache von knapp drei Quadratmetern. In beiden
Féllen besitzt das Fahrzeug eine Breite von 1,40 Meter. Weitere Aufbauvarianten sind laut
Tropos auch méglich.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Der Koffer des Tropos Able hat eine Lange von 2,20 Meter,

eine Héhe von 1,15 Meter und ist 1,35 Meter breit. Dadurch ergibt sich ein Ladevolumen
von knapp 3.300 Liter, welches durch geteilte Hecktliren sowie eine seitliche Klapptur
(rechts) be- und entladbar ist. Als Pritschenwagen hat die Ladefldche die gleichen
MaBe, abgesehen natiirlich von der Hohe. Die Bodenplatte bildet eine 18mm dicke
Siebdruckplatte, welche mit 4 Zurr-Ringen versehen ist. Gegen Aufpreis ist der Able
auch mit einem Transportgestell verfligbar, welches zum Beispiel mit einem Laubgitter
flr Landschaftsbaubetriebe geliefert werden kann. Auch eine Plane mit Gestell kann auf
Basis dessen aufgebaut werden und erweitert somit den Einsatzbereich des Tropos. Die
Nutzlast des Tropos Able liegt je nach Ausstattung bei maximal 580 Kilogramm beim XT1
sowie bis zu 700 Kilogramm beim XT2, wobei hier noch kein Fahrer mit eingerechnet ist.
Optional ist eine Anhangekupplung verfligbar, die maximal 300 Kilogramm ziehen kann.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Der Antrieb des Tropos Able wird von einem 10 kW-Elektromotor
ibernommen. Wahrend die XT1-Modelle eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 65
km/h erreichen, kann der Able als XT2 maximal 85 Km/h fahren. Der Antrieb erfolgt lber
die Hinterachse, um auch bei hoher Beladung eine sichere StraBenlage zu ermdglichen.
Mit dem 13 kWh-Akku soll der Tropos Able eine Reichweite von 106 bis 121 Kilometern
laut WLTP-Zyklus erreichen. Bei der groBen Akku-Variante mit der doppelten Kapazitat
liegt die Reichweite bei 203 bis 229 Kilometer. Tropos gibt flir beide Fahrzeuge sogar
eine “praxiserprobte Reichweite” von 130 bzw. 260 Kilometer an. Fiir urbane Zwecke
genligt somit die kleinere Variante, wahrend flir Idngere Strecken der XT2 nétig ist. Die
Aufladung erfolgt bei allen Versionen ber einen handelstiblichen 230 Volt-Stecker. Lei-
der finden sich keine offiziellen Angaben oder auch Praxisberichte dazu, wieviel Zeit eine
Aufladung des Tropos Able in Anspruch nimmt. Fiir etwas ldngere Reichweite sorgt eine
Rekuperation der Bremsenergie, welche den Akku wéhrend der Fahrt wieder aufladt.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung In der Serienausstattung des Elektrotransporter finden sich
einige nitzliche Helfer flr den Alltagsgebrauch. So sind die Modelle mit einem Radio mit
Multifunktions-Touchscreen ausgestattet, welches ebenso eine Bluetooth-Freisprech-
funktion fur das Telefonieren sowie einen USB-Anschluss besitzt. Die Riickfahrkamera
ist besonders praktisch fiir die Riicksicht bei den Kofferaufbauten und bei beladener
Pritsche. Und eine Servolenkung vereinfacht Lenkmandver bei niedriger Geschwindig-
keit. Auch ABS sowie eine Berganfahrhilfe sind bereits serienmaBig verbaut.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Fir ein Fahrzeug der Fahrzeugklasse L7e ist der Tropos Able
recht schwer. Mit Batterien wiegt der Able XT1 knapp 900 Kilogramm, als XT2 sogar eine

Tonne. Da L7e-Nutzfahrzeuge ohne Akkus nicht mehr als 600 Kilogramm wiegen diirfen,
scheinen die Akkus flir mehr als einen erheblichen Teil des Gewichts verantwortlich zu
sein. Dies ist natirlich von Nachteil auf Griinflachen und in Parks, wo mehr Gewicht auch
mehr Belastung fiir den Rasen bedeutet. Daflir punktet der Tropos mit einem Wende-
kreis von knapp 4 Meter. Als Zusatzausstattung ist eine Databox erhaltlich, mit der man
mehrere Able-Fahrzeuge vernetzten kann, um beispielsweise das Flottenmanagement zu
optimieren oder das sogenannte ,Internet der Dinge” auf die Fahrzeuge des Bestandes
anzuwenden. Flir Kommunen bietet Tropos an, den Able ab Werk mit oranger Folierung
(inklusive rot-weiBer Streifen) zu bekleben. Auch an das eigene Firmendesign angelehnte
Folierungen sind gegen Aufpreis mdglich.

Preise & Garantie

Umwelt Den Energieverbrauch gibt Tropos mit 12,7 - 11,1 kWh (XT1) bzw. 13,4 - 11,9 kWh
(XT2) auf 100 km an. Ein Verbrauch von 12 kWh pro 100 km wirde bei Strompreisen von

30 Cent pro kWh zu Energiekosten von 3,60 Euro pro 100 km fiihren. Ein Solarmodul fir

mehr Reichweite ist nicht verfligbar.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Tropos Able XT1

o a 0 S
106 km 580 kg 65 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €27,000.00 % 516,40 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
O
Reichweite SLA Hoéhe: 1900 mm Garantie Akku 5 Jahre
_
km/h 65 km/h Radstand: Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MaRe: 2200 mm x Kapazitat Lithium 13 kWh

1400 mm Akku

Leistung 10 kw Breite 1400 mm Verbrauch 12 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Genaue Preise gibt es flir den Tropos Able XT derzeit nur auf An-
frage. Aber da das vorherige Modell XT mit 13 kWh-Lithium-lonen-Akku bei 25.700

Euro und als 26 kWh-Variante bei 30.700 Euro startete, diirften die heutigen Preise
noch hoher liegen. Damit ist der Tropos definitiv kein Schndppchen. Der Akku ist
allerdings immer mit im Preis inbegriffen und kann nicht dazu gemietet werden. Die
Garantie auf das Fahrzeug betrégt 2 Jahre, auf die Batterie gibt es 5 Jahre.

Konzept & Fahrzeugvarianten
Laderaum & Flexibilitat
Antrieb & Aufladung

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie
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VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Tropos Able XT ist ein Leichtelektrotransporter der Klasse L7e mit einer Nutzlast von
bis zu 700 Kilogramm Nutzlast. Das Fahrzeug kann in zwei Akkuvarianten mit 65 bzw. 85
km/h Héchstgeschwindigkeit erworben werden.

Laderaum & Flexibilitat

Konzept & Fahrzeugvarianten Der Tropos Able ist ein Elektrotransporter der Klasse

L7e mit verschiedenen Aufbauarten, welcher hierzulande gleich unter mehreren Namen
bekannt ist. Neben der Marke Tropos vertreibt ihn auch die Firma “Zhidou Cars” unter
der Bezeichnung ,,Cenntro Metro". AuBerdem gibt es ein baugleiches Modell noch unter
dem Namen “E-Formica 500" sowie ,Sevic e500V" auf dem deutschen Markt angeboten.
Hier werden wir uns allerdings auf den Tropos Able XT konzentrieren, welcher in zwei
Akku-Varianten angeboten wird: als XT1 sowie XT 2. Die Bezeichnungen unterscheiden
die Form der Batterie: so besitzt XT1 einen Lithium-lonen-Akku mit 13 kWh, wahrend
der XT 2 bis zu 26 kWh die Energie speichern tibernehmen. Der Tropos Able zielt auf
Kunden wie Stédte und Kommunen sowie Handwerk und Industrie ab. So gibt es in mit
in zwei Aufbauvarianten: der Koffer-Version mit einem Ladevolumen von rund 3.300
Liter sowie als Pritsche mit einer Ladeflache von knapp drei Quadratmetern. In beiden
Féllen besitzt das Fahrzeug eine Breite von 1,40 Meter. Weitere Aufbauvarianten sind laut
Tropos auch méglich.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Der Koffer des Tropos Able hat eine Lange von 2,20 Meter,

eine Héhe von 1,15 Meter und ist 1,35 Meter breit. Dadurch ergibt sich ein Ladevolumen
von knapp 3.300 Liter, welches durch geteilte Hecktliren sowie eine seitliche Klapptur
(rechts) be- und entladbar ist. Als Pritschenwagen hat die Ladefldche die gleichen
MaBe, abgesehen natiirlich von der Hohe. Die Bodenplatte bildet eine 18mm dicke
Siebdruckplatte, welche mit 4 Zurr-Ringen versehen ist. Gegen Aufpreis ist der Able
auch mit einem Transportgestell verfligbar, welches zum Beispiel mit einem Laubgitter
flr Landschaftsbaubetriebe geliefert werden kann. Auch eine Plane mit Gestell kann auf
Basis dessen aufgebaut werden und erweitert somit den Einsatzbereich des Tropos. Die
Nutzlast des Tropos Able liegt je nach Ausstattung bei maximal 580 Kilogramm beim XT1
sowie bis zu 700 Kilogramm beim XT2, wobei hier noch kein Fahrer mit eingerechnet ist.
Optional ist eine Anhangekupplung verfligbar, die maximal 300 Kilogramm ziehen kann.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Der Antrieb des Tropos Able wird von einem 10 kW-Elektromotor
ibernommen. Wahrend die XT1-Modelle eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 65
km/h erreichen, kann der Able als XT2 maximal 85 Km/h fahren. Der Antrieb erfolgt lber
die Hinterachse, um auch bei hoher Beladung eine sichere StraBenlage zu ermdglichen.
Mit dem 13 kWh-Akku soll der Tropos Able eine Reichweite von 106 bis 121 Kilometern
laut WLTP-Zyklus erreichen. Bei der groBen Akku-Variante mit der doppelten Kapazitat
liegt die Reichweite bei 203 bis 229 Kilometer. Tropos gibt flir beide Fahrzeuge sogar
eine “praxiserprobte Reichweite” von 130 bzw. 260 Kilometer an. Fiir urbane Zwecke
genligt somit die kleinere Variante, wahrend flir Idngere Strecken der XT2 nétig ist. Die
Aufladung erfolgt bei allen Versionen ber einen handelstiblichen 230 Volt-Stecker. Lei-
der finden sich keine offiziellen Angaben oder auch Praxisberichte dazu, wieviel Zeit eine
Aufladung des Tropos Able in Anspruch nimmt. Fiir etwas ldngere Reichweite sorgt eine
Rekuperation der Bremsenergie, welche den Akku wéhrend der Fahrt wieder aufladt.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung In der Serienausstattung des Elektrotransporter finden sich
einige nitzliche Helfer flr den Alltagsgebrauch. So sind die Modelle mit einem Radio mit
Multifunktions-Touchscreen ausgestattet, welches ebenso eine Bluetooth-Freisprech-
funktion fur das Telefonieren sowie einen USB-Anschluss besitzt. Die Riickfahrkamera
ist besonders praktisch fiir die Riicksicht bei den Kofferaufbauten und bei beladener
Pritsche. Und eine Servolenkung vereinfacht Lenkmandver bei niedriger Geschwindig-
keit. Auch ABS sowie eine Berganfahrhilfe sind bereits serienmaBig verbaut.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Fir ein Fahrzeug der Fahrzeugklasse L7e ist der Tropos Able
recht schwer. Mit Batterien wiegt der Able XT1 knapp 900 Kilogramm, als XT2 sogar eine

Tonne. Da L7e-Nutzfahrzeuge ohne Akkus nicht mehr als 600 Kilogramm wiegen diirfen,
scheinen die Akkus flir mehr als einen erheblichen Teil des Gewichts verantwortlich zu
sein. Dies ist natirlich von Nachteil auf Griinflachen und in Parks, wo mehr Gewicht auch
mehr Belastung fiir den Rasen bedeutet. Daflir punktet der Tropos mit einem Wende-
kreis von knapp 4 Meter. Als Zusatzausstattung ist eine Databox erhaltlich, mit der man
mehrere Able-Fahrzeuge vernetzten kann, um beispielsweise das Flottenmanagement zu
optimieren oder das sogenannte ,Internet der Dinge” auf die Fahrzeuge des Bestandes
anzuwenden. Flir Kommunen bietet Tropos an, den Able ab Werk mit oranger Folierung
(inklusive rot-weiBer Streifen) zu bekleben. Auch an das eigene Firmendesign angelehnte
Folierungen sind gegen Aufpreis mdglich.

Preise & Garantie

Umwelt Den Energieverbrauch gibt Tropos mit 12,7 - 11,1 kWh (XT1) bzw. 13,4 - 11,9 kWh
(XT2) auf 100 km an. Ein Verbrauch von 12 kWh pro 100 km wirde bei Strompreisen von

30 Cent pro kWh zu Energiekosten von 3,60 Euro pro 100 km fiihren. Ein Solarmodul fir

mehr Reichweite ist nicht verfligbar.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Tropos Able XT2 Kipper

o a 0 S
203 km 700 kg 85 km/h Kipper
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €31,000.00 <% 577,13 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
_
Reichweite SLA Hoéhe: Garantie Akku 5 Jahre
_
km/h 85 km/h Radstand: Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MaRe: 2200 mm x Kapazitat Lithium 26 kWh

1400 mm Akku

Leistung 10 kw Breite 1400 mm Verbrauch 12 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Genaue Preise gibt es flir den Tropos Able XT derzeit nur auf An-
frage. Aber da das vorherige Modell XT mit 13 kWh-Lithium-lonen-Akku bei 25.700
Euro und als 26 kWh-Variante bei 30.700 Euro startete, diirften die heutigen Preise
noch hoher liegen. Damit ist der Tropos definitiv kein Schndppchen. Der Akku ist Laderaum & Flexibilitat
allerdings immer mit im Preis inbegriffen und kann nicht dazu gemietet werden. Die Antrieb & Auﬂadung

Garantie auf das Fahrzeug betrégt 2 Jahre, auf die Batterie gibt es 5 Jahre.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Tropos Able XT ist ein Leichtelektrotransporter der Klasse L7e mit einer Nutzlast von
bis zu 700 Kilogramm Nutzlast. Das Fahrzeug kann in zwei Akkuvarianten mit 65 bzw. 85
km/h Héchstgeschwindigkeit erworben werden.

Laderaum & Flexibilitat

Konzept & Fahrzeugvarianten Der Tropos Able ist ein Elektrotransporter der Klasse

L7e mit verschiedenen Aufbauarten, welcher hierzulande gleich unter mehreren Namen
bekannt ist. Neben der Marke Tropos vertreibt ihn auch die Firma “Zhidou Cars” unter
der Bezeichnung ,,Cenntro Metro". AuBerdem gibt es ein baugleiches Modell noch unter
dem Namen “E-Formica 500" sowie ,Sevic e500V" auf dem deutschen Markt angeboten.
Hier werden wir uns allerdings auf den Tropos Able XT konzentrieren, welcher in zwei
Akku-Varianten angeboten wird: als XT1 sowie XT 2. Die Bezeichnungen unterscheiden
die Form der Batterie: so besitzt XT1 einen Lithium-lonen-Akku mit 13 kWh, wahrend
der XT 2 bis zu 26 kWh die Energie speichern tibernehmen. Der Tropos Able zielt auf
Kunden wie Stédte und Kommunen sowie Handwerk und Industrie ab. So gibt es in mit
in zwei Aufbauvarianten: der Koffer-Version mit einem Ladevolumen von rund 3.300
Liter sowie als Pritsche mit einer Ladeflache von knapp drei Quadratmetern. In beiden
Féllen besitzt das Fahrzeug eine Breite von 1,40 Meter. Weitere Aufbauvarianten sind laut
Tropos auch méglich.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Der Koffer des Tropos Able hat eine Lange von 2,20 Meter,

eine Héhe von 1,15 Meter und ist 1,35 Meter breit. Dadurch ergibt sich ein Ladevolumen
von knapp 3.300 Liter, welches durch geteilte Hecktliren sowie eine seitliche Klapptur
(rechts) be- und entladbar ist. Als Pritschenwagen hat die Ladefldche die gleichen
MaBe, abgesehen natiirlich von der Hohe. Die Bodenplatte bildet eine 18mm dicke
Siebdruckplatte, welche mit 4 Zurr-Ringen versehen ist. Gegen Aufpreis ist der Able
auch mit einem Transportgestell verfligbar, welches zum Beispiel mit einem Laubgitter
flr Landschaftsbaubetriebe geliefert werden kann. Auch eine Plane mit Gestell kann auf
Basis dessen aufgebaut werden und erweitert somit den Einsatzbereich des Tropos. Die
Nutzlast des Tropos Able liegt je nach Ausstattung bei maximal 580 Kilogramm beim XT1
sowie bis zu 700 Kilogramm beim XT2, wobei hier noch kein Fahrer mit eingerechnet ist.
Optional ist eine Anhangekupplung verfligbar, die maximal 300 Kilogramm ziehen kann.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Der Antrieb des Tropos Able wird von einem 10 kW-Elektromotor
ibernommen. Wahrend die XT1-Modelle eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 65
km/h erreichen, kann der Able als XT2 maximal 85 Km/h fahren. Der Antrieb erfolgt lber
die Hinterachse, um auch bei hoher Beladung eine sichere StraBenlage zu ermdglichen.
Mit dem 13 kWh-Akku soll der Tropos Able eine Reichweite von 106 bis 121 Kilometern
laut WLTP-Zyklus erreichen. Bei der groBen Akku-Variante mit der doppelten Kapazitat
liegt die Reichweite bei 203 bis 229 Kilometer. Tropos gibt flir beide Fahrzeuge sogar
eine “praxiserprobte Reichweite” von 130 bzw. 260 Kilometer an. Fiir urbane Zwecke
genligt somit die kleinere Variante, wahrend flir Idngere Strecken der XT2 nétig ist. Die
Aufladung erfolgt bei allen Versionen ber einen handelstiblichen 230 Volt-Stecker. Lei-
der finden sich keine offiziellen Angaben oder auch Praxisberichte dazu, wieviel Zeit eine
Aufladung des Tropos Able in Anspruch nimmt. Fiir etwas ldngere Reichweite sorgt eine
Rekuperation der Bremsenergie, welche den Akku wéhrend der Fahrt wieder aufladt.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung In der Serienausstattung des Elektrotransporter finden sich
einige nitzliche Helfer flr den Alltagsgebrauch. So sind die Modelle mit einem Radio mit
Multifunktions-Touchscreen ausgestattet, welches ebenso eine Bluetooth-Freisprech-
funktion fur das Telefonieren sowie einen USB-Anschluss besitzt. Die Riickfahrkamera
ist besonders praktisch fiir die Riicksicht bei den Kofferaufbauten und bei beladener
Pritsche. Und eine Servolenkung vereinfacht Lenkmandver bei niedriger Geschwindig-
keit. Auch ABS sowie eine Berganfahrhilfe sind bereits serienmaBig verbaut.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Fir ein Fahrzeug der Fahrzeugklasse L7e ist der Tropos Able
recht schwer. Mit Batterien wiegt der Able XT1 knapp 900 Kilogramm, als XT2 sogar eine

Tonne. Da L7e-Nutzfahrzeuge ohne Akkus nicht mehr als 600 Kilogramm wiegen diirfen,
scheinen die Akkus flir mehr als einen erheblichen Teil des Gewichts verantwortlich zu
sein. Dies ist natirlich von Nachteil auf Griinflachen und in Parks, wo mehr Gewicht auch
mehr Belastung fiir den Rasen bedeutet. Daflir punktet der Tropos mit einem Wende-
kreis von knapp 4 Meter. Als Zusatzausstattung ist eine Databox erhaltlich, mit der man
mehrere Able-Fahrzeuge vernetzten kann, um beispielsweise das Flottenmanagement zu
optimieren oder das sogenannte ,Internet der Dinge” auf die Fahrzeuge des Bestandes
anzuwenden. Flir Kommunen bietet Tropos an, den Able ab Werk mit oranger Folierung
(inklusive rot-weiBer Streifen) zu bekleben. Auch an das eigene Firmendesign angelehnte
Folierungen sind gegen Aufpreis mdglich.

Preise & Garantie

Umwelt Den Energieverbrauch gibt Tropos mit 12,7 - 11,1 kWh (XT1) bzw. 13,4 - 11,9 kWh
(XT2) auf 100 km an. Ein Verbrauch von 12 kWh pro 100 km wirde bei Strompreisen von

30 Cent pro kWh zu Energiekosten von 3,60 Euro pro 100 km fiihren. Ein Solarmodul fir

mehr Reichweite ist nicht verfligbar.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

Tropos Able XT2

o a 0 S
203 km 700 kg 85 km/h Pritsche
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €31,000.00 <% 577,13 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
O
Reichweite SLA Hoéhe: 1900 mm Garantie Akku 5 Jahre
_
km/h 85 km/h Radstand: Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-MaRe: 2200 mm x Kapazitat Lithium 26 kWh

1400 mm Akku

Leistung 10 kw Breite 1400 mm Verbrauch 12 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Genaue Preise gibt es flir den Tropos Able XT derzeit nur auf An-
frage. Aber da das vorherige Modell XT mit 13 kWh-Lithium-lonen-Akku bei 25.700
Euro und als 26 kWh-Variante bei 30.700 Euro startete, diirften die heutigen Preise
noch hoher liegen. Damit ist der Tropos definitiv kein Schnappchen. Der Akku ist Laderaum & Flexibilitat
allerdings immer mit im Preis inbegriffen und kann nicht dazu gemietet werden. Die Antrieb & Auﬂadung

Garantie auf das Fahrzeug betrégt 2 Jahre, auf die Batterie gibt es 5 Jahre.

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb

Umwelt
Preise & Garantie




v, ELEKTROTRANSPORTER

VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der Tropos Able XT ist ein Leichtelektrotransporter der Klasse L7e mit einer Nutzlast von
bis zu 700 Kilogramm Nutzlast. Das Fahrzeug kann in zwei Akkuvarianten mit 65 bzw. 85
km/h Héchstgeschwindigkeit erworben werden.

Laderaum & Flexibilitat

Konzept & Fahrzeugvarianten Der Tropos Able ist ein Elektrotransporter der Klasse

L7e mit verschiedenen Aufbauarten, welcher hierzulande gleich unter mehreren Namen
bekannt ist. Neben der Marke Tropos vertreibt ihn auch die Firma “Zhidou Cars” unter
der Bezeichnung ,,Cenntro Metro". AuBerdem gibt es ein baugleiches Modell noch unter
dem Namen “E-Formica 500" sowie ,Sevic e500V" auf dem deutschen Markt angeboten.
Hier werden wir uns allerdings auf den Tropos Able XT konzentrieren, welcher in zwei
Akku-Varianten angeboten wird: als XT1 sowie XT 2. Die Bezeichnungen unterscheiden
die Form der Batterie: so besitzt XT1 einen Lithium-lonen-Akku mit 13 kWh, wahrend
der XT 2 bis zu 26 kWh die Energie speichern tibernehmen. Der Tropos Able zielt auf
Kunden wie Stédte und Kommunen sowie Handwerk und Industrie ab. So gibt es in mit
in zwei Aufbauvarianten: der Koffer-Version mit einem Ladevolumen von rund 3.300
Liter sowie als Pritsche mit einer Ladeflache von knapp drei Quadratmetern. In beiden
Féllen besitzt das Fahrzeug eine Breite von 1,40 Meter. Weitere Aufbauvarianten sind laut
Tropos auch méglich.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Der Koffer des Tropos Able hat eine Lange von 2,20 Meter,

eine Héhe von 1,15 Meter und ist 1,35 Meter breit. Dadurch ergibt sich ein Ladevolumen
von knapp 3.300 Liter, welches durch geteilte Hecktliren sowie eine seitliche Klapptur
(rechts) be- und entladbar ist. Als Pritschenwagen hat die Ladefldche die gleichen
MaBe, abgesehen natiirlich von der Hohe. Die Bodenplatte bildet eine 18mm dicke
Siebdruckplatte, welche mit 4 Zurr-Ringen versehen ist. Gegen Aufpreis ist der Able
auch mit einem Transportgestell verfligbar, welches zum Beispiel mit einem Laubgitter
flr Landschaftsbaubetriebe geliefert werden kann. Auch eine Plane mit Gestell kann auf
Basis dessen aufgebaut werden und erweitert somit den Einsatzbereich des Tropos. Die
Nutzlast des Tropos Able liegt je nach Ausstattung bei maximal 580 Kilogramm beim XT1
sowie bis zu 700 Kilogramm beim XT2, wobei hier noch kein Fahrer mit eingerechnet ist.
Optional ist eine Anhangekupplung verfligbar, die maximal 300 Kilogramm ziehen kann.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Der Antrieb des Tropos Able wird von einem 10 kW-Elektromotor
ibernommen. Wahrend die XT1-Modelle eine maximale Hochstgeschwindigkeit von 65
km/h erreichen, kann der Able als XT2 maximal 85 Km/h fahren. Der Antrieb erfolgt lber
die Hinterachse, um auch bei hoher Beladung eine sichere StraBenlage zu ermdglichen.
Mit dem 13 kWh-Akku soll der Tropos Able eine Reichweite von 106 bis 121 Kilometern
laut WLTP-Zyklus erreichen. Bei der groBen Akku-Variante mit der doppelten Kapazitat
liegt die Reichweite bei 203 bis 229 Kilometer. Tropos gibt flir beide Fahrzeuge sogar
eine “praxiserprobte Reichweite” von 130 bzw. 260 Kilometer an. Fiir urbane Zwecke
genligt somit die kleinere Variante, wahrend flir Idngere Strecken der XT2 nétig ist. Die
Aufladung erfolgt bei allen Versionen ber einen handelstiblichen 230 Volt-Stecker. Lei-
der finden sich keine offiziellen Angaben oder auch Praxisberichte dazu, wieviel Zeit eine
Aufladung des Tropos Able in Anspruch nimmt. Fiir etwas ldngere Reichweite sorgt eine
Rekuperation der Bremsenergie, welche den Akku wéhrend der Fahrt wieder aufladt.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung In der Serienausstattung des Elektrotransporter finden sich
einige nitzliche Helfer flr den Alltagsgebrauch. So sind die Modelle mit einem Radio mit
Multifunktions-Touchscreen ausgestattet, welches ebenso eine Bluetooth-Freisprech-
funktion fur das Telefonieren sowie einen USB-Anschluss besitzt. Die Riickfahrkamera
ist besonders praktisch fiir die Riicksicht bei den Kofferaufbauten und bei beladener
Pritsche. Und eine Servolenkung vereinfacht Lenkmandver bei niedriger Geschwindig-
keit. Auch ABS sowie eine Berganfahrhilfe sind bereits serienmaBig verbaut.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Fir ein Fahrzeug der Fahrzeugklasse L7e ist der Tropos Able
recht schwer. Mit Batterien wiegt der Able XT1 knapp 900 Kilogramm, als XT2 sogar eine

Tonne. Da L7e-Nutzfahrzeuge ohne Akkus nicht mehr als 600 Kilogramm wiegen diirfen,
scheinen die Akkus flir mehr als einen erheblichen Teil des Gewichts verantwortlich zu
sein. Dies ist natirlich von Nachteil auf Griinflachen und in Parks, wo mehr Gewicht auch
mehr Belastung fiir den Rasen bedeutet. Daflir punktet der Tropos mit einem Wende-
kreis von knapp 4 Meter. Als Zusatzausstattung ist eine Databox erhaltlich, mit der man
mehrere Able-Fahrzeuge vernetzten kann, um beispielsweise das Flottenmanagement zu
optimieren oder das sogenannte ,Internet der Dinge” auf die Fahrzeuge des Bestandes
anzuwenden. Flir Kommunen bietet Tropos an, den Able ab Werk mit oranger Folierung
(inklusive rot-weiBer Streifen) zu bekleben. Auch an das eigene Firmendesign angelehnte
Folierungen sind gegen Aufpreis mdglich.

Preise & Garantie

Umwelt Den Energieverbrauch gibt Tropos mit 12,7 - 11,1 kWh (XT1) bzw. 13,4 - 11,9 kWh
(XT2) auf 100 km an. Ein Verbrauch von 12 kWh pro 100 km wirde bei Strompreisen von

30 Cent pro kWh zu Energiekosten von 3,60 Euro pro 100 km fiihren. Ein Solarmodul fir

mehr Reichweite ist nicht verfligbar.

TESTURTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DEV



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

VW ABT e-Caddy

o a 0 S
141 km 5h 539 kg 90 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €29,900.00 <% 571,86 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
_

Reichweite SLA Hoéhe: Garantie Akku 8 Jahre
_

km/h 90 km/h Radstand: Verfugbarkeit keine Angabe
_

Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: O mm x 0 Kapazitat Lithium 37,3 kWh

Akku

_

Leistung 83 kw Breite Verbrauch 26,4 kWh

Testfazit

Mit dem e-Caddy haben VW und ABT einen Elektrotransporter auf dem Markt, der
dank cleverer Akku-Verbauung mit einem hohen Ladevolumen punkten kann. Auch

Konzept & Fahrzeugvarianten

die Reichweiten sind fiir ein Fahrzeug dieser Leistung recht ordentlich. Dass das
Fahrzeug nur als Leasingmodell verfligbar ist, kdnnte allerdings manche potenziellen Laderaum & Flexibilitat

Kunden abschrecken. Antrieb & Aufladung
Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt
Preise & Garantie




Testbericht \ ELEKTROTRANSPORTER

Konzept & Fahrzeugvarianten

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Mit Fahrzeuge wie dem e-Up! und dem e-Golf hat
Volkswagen schon eine Weile Elektrofahrzeuge im Angebot. Fir seine Transporter

setzt der Konzern in Sachen Elektromobilitat auf die Marke ABT, die sonst vor allem

das Tuning von Volkswagen-Modellen ibernimmt. Neben dem Elektro-T6 namens ABT
E-Transporter 6.1 gibt es auch noch den VW ABT e-Caddy. Dieser ist allerdings nur als
Leasingmodell erhéltlich. Den elektrischen Caddy gibt es als Kastenwagen mit zwei
Sitzen sowie als Kombi-Version als 5-Sitzer mit Fenstern im hinteren Teil des Fahrzeugs.
Der e-Caddy basiert auf dem Caddy Maxi und hat eine Lange von 4,88 Meter und ist nur
in einer Elektromotor-Version sowie einem Akku verfligbar. Wahlen kann der Kunde hier
allerdings zwischen zwei Geschwindigkeits-Varianten: So gibt es ihn mit 90 Km/h und
120 Km/h Héchstgeschwindigkeit, wobei sich dabei auch die Reichweiten unterscheiden.

Laderaum & Flexibilitat

Laderaum & Flexibilitat (2/5) Da die Akkus unter dem Fahrzeugboden gelagert sind,
gleicht das Platzangebot des e-Caddy dem eines “normalen” Caddy. Das Fahrzeug

hat als Kastenwagen somit ein maximales Ladevolumen von 4.200 Liter, welches lber
eine nach oben schwenkende Heckklappe sowie Uber eine seitliche Schiebetlir rechts
beladen werden kann. Auf Wunsch ist auch eine zweite Schiebetiir erhaltlich. Der Lade-
raum hat dabei eine Lédnge von 1,78 Meter und eine Héhe von 1,24 Meter. Die Ladekante
befindet sich 58 Zentimeter tiber dem Boden, wéahrend die Nutzlast laut Hersteller bei
539 Kilogramm liegt.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Der Elektromotor des VW ABT e-Caddy hat eine Leistung von 83
kW Leistung und ein Drehmoment von 200 Nm. In Sachen Héchstgeschwindigkeit ist
das Fahrzeug auf 90 Km/h bzw. 120 Km/h begrenzt. Dadurch ergeben sich auch unter-
schiedliche Reichweiten, die ABT mit maximal 159 km (90 Km/h) und maximal 141 km
(120 Km/h) nach dem WLTP-Zyklus angibt. Die Energie wird in einem Akku mit einer
Kapazitat von 37,3 kWh gespeichert, welcher laut Hersteller in 5 Stunden an einer 7,2
kW-Wallbox zu 80% geladen werden kann. An einer Schnellladestation mit 50 kW soll die
80%-Aufladung in rund 50 Minuten erledigt sein. Wahrend der Fahrt holt sich das Fahr-
zeug auBerdem Bremsenergie per sogenannter Rekuperation zurlick.

Komfort & Ausstattung

Die Ausstattung des VW ABT e-Caddy entspricht dem der Verbrenner-Version und ist
dementsprechend umfassend. Der Elektrotransporter verfligt aber tber ein Kombiinstru-
ment, welches dem Fahrer anzeigt, wenn Bremsenergie zurlickgewonnen wird.

Bedienung und Fahrbetrieb

Der Elektromotor des VW ABT e-Caddy ist mit 83 kW Leistung und einem Drehmoment
von 200 Nm sehr kréftig. Allerdings ist der Elektrotransporter mehr als 150 Kilogramm
schwerer als der herkdmmliche Caddy, was sich laut Testberichten auch auf den Antritt
auswirkt.

Umwelt

Der Verbrauch liegt bei den beiden Versionen bei 23,3 - 26,8 kWh/100 km flr das
langsamere Modell sowie 26,4 — 30,3 kWh/100 km flr den schnellen e-Caddy. Fir ein
Fahrzeug dieser GréBe recht hoch. So ergeben sich Energiekosten von 7,00 bis 9,00 Euro
pro 100 Kilometer bei einem Strompreis von 30 Cent pro kWh.

Preise & Garantie

Der e-Caddy ist nur als Leasingmodell erhaltlich. Die Raten orientieren sich an einem
Basispreis von 29.990 Euro und beginnen bei 293 Euro netto pro Monat. In Sachen Ga-
rantie gibt der Hersteller fiir die Batterie ganze 8 Jahre bzw. 160.000 Kilometer bei einer

Restkapazitat von 70%. TESTU RTEIL

ELEKTROTRANSPORTER-VERGLEICH.DE V



ANSPORTER

Fahrzeugubersicht

VW ABT e-Transporter 6.1

o a 0 S
106 km 5h 1096 kg 90 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €44,990.00 " 837,58 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
_

Reichweite SLA Hoéhe: Garantie Akku 8 Jahre
_

km/h 90 km/h Radstand: Verfugbarkeit keine Angabe
_

Ladezeit 230V-Steckdose Laderaum-Male: O mm x 0 Kapazitat Lithium 37,3 kWh

Akku

_

Leistung 83 kw Breite Verbrauch 31,0 kWh

Testfazit

Preise & Garantie Der Einstiegspreis des elektrischen T6 betragt stolze 44.990 Euro
netto. Bei einem Mehrwertsteuersatz von 19% kostet der VW ABT also mehr als
53.000 Euro brutto. Vergleichbare Version des Verbrenner-Modells sind rund 20.000
billiger. Die Leasingraten beginnen dementsprechend bei satten 459 pro Monat. ABT Laderaum & Flexibilitat
wie VW geben grundsétzlich 2 Jahre Herstellergarantie, so auch beim Elektrotrans- Antrieb & Auﬂadung
porter. Diese kann optional auf bis zu 5 Jahre verlangert werden. Ob es eine eigen-

Konzept & Fahrzeugvarianten

Komfort & Ausstattung
Bedienung & Fahrbetrieb
Umwelt

Preise & Garantie

standige Akku-Garantie gibt, ist leider nirgends offiziell angegeben.




Testbericht

v, ELEKTROTRANSPORTER
VERGLEICH

Konzept & Fahrzeugvarianten

Der VW ABT e-Transporter ist ein elektrischer Kastenwagen der Fahrzeugklasse N1, der
eine Zuladung von mehr als 1.000 Kilogramm aufnehmen kann und mit 90 km/h bzw. 120
km/h Héchstgeschwindigkeit verfligbar ist.

Laderaum & Flexibilitat

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Wie der VW ABT e-Caddy wird auch die elektrische
Version des sehr verbreiteten T6-Transporters nicht komplett von Volkswagen produ-
ziert, sondern vom Tuning-Partner ABT umgebaut. So ist der VW ABT e-Transporter 6.1
im Prinzip ein normaler VW T6, dessen Verbrennungsmotor einfach mit einem Elektro-
motor getauscht wurde. Das macht den ABT 6.1 zum einen nicht gerade billig und zum
anderen etwas altbacken. Aufféllig ist die vergleichsweise schlechte Informationslage,
die flr einen riesigen Konzern wie Volkswagen sehr tberraschend ist. Es gibt kaum
Pressefotos und auch die technischen Daten umfassen wirklich nur die nétigsten Anga-
ben. Allerdings gibt es beim e-Transporter sowieso nicht viel Auswahl. Das Fahrzeug ist
entweder als Kastenwagen oder Kombi verfligbar. Weitere Entscheidungsmdglichkeiten
gibt es nicht.

Antrieb & Aufladung

Laderaum & Flexibilitdt Der Laderaum des VW ABT e-Transporter 6.1 hat wie sein Ver-
brenner-Geschwisterchen eine Ladeldnge von 2,72 Meter, eine Breite von 1,70 Meter so-
wie eine Hohe von 1,41 Meter. Somit betrdgt das Ladevolumen rund 6,5 m3 Beladen wird
wie Ublich beim T6 Uber eine nach oben 6ffnende Heckklappe bzw. geteilte Hecktliren
sowie Uber eine seitliche Schiebetir. Optional ist auch eine zweite seitliche Schiebetilr
verfligbar. Die Zuladung gibt der Hersteller mit 1.096 Kilogramm, somit sind auch bei
einem kraftigeren Fahrer eine Tonne Nutzlast drin. Die Anhangelast liegt bei 750 Kilo-
gramm, wobei die Reichweite mit Anhanger natirlich deutlich gesenkt werden diirfte.

Komfort & Ausstattung

Antrieb & Aufladung Der von ABT verbaute Elektromotor hat eine Leistung von 83 kW
und ein maximales Drehmoment von 200 Nm. So kommt der e-Transporter 6.1 ordentlich
vom Fleck, ohne allerdings besonders flott unterwegs zu sein. SerienmaBig ist das Fahr-
zeug auf eine Hochstgeschwindigkeit von 90 Km/h begrenzt, die optional auf 120 Km/h
erweitert werden kann. Der rund 330 Kilogramm schwere Akku des Fahrzeugs hat eine
Kapazitat von 37,3 kWh. So soll eine Reichweite von 106 bis 138 Kilometer erreicht wer-
den. Mit Zuladung und so mancher roten Ampel kann der e-Transporter 6.1 also schnell
mal weniger als 100 Kilometer erreichen. Da kommen die meisten seiner Konkurrenten
deutlich weiter.

Bedienung und Fahrbetrieb

Komfort & Ausstattung Da es sich um reine Umbauten der Verbrenner-Modelle handelt,
basiert auch die Ausstattung des e-Transporters 6.1 auf den herkémmlichen T6-Ver-
sionen. Wahrend das Fahrzeug somit zwar serienmaBig tiber Helferlein wie elektrische
Fensterheber verfligt, ist eine Klimaanlage leider nicht einmal gegen Aufpreis erhaltlich.

Umwelt

Bedienung & Fahrbetrieb Recht ungewdhnlich flr ein Elektrofahrzeug ist das Doppel-
kupplungsgetriebe. Wahrend die meisten elektrischen Modelle ohne Abstufungen ab-
kommen, werden bei der Fahrt des VW ABT e-Transporter 6.1 drei “Gange” automatisch
geschalten. Dies fuhrt laut Tests allerdings zu Licken in der Beschleunigung von rund
einer Sekunde.

Preise & Garantie

Umwelt Der Verbrauch von 27 - 31 kWh (90 Km/h-Version) bzw. 31 - 35 kWh (120 Km/h-
Version) ist hoher als bei vergleichbaren Elektrotransportern. Die Kosten auf 100 Kilome-
ter liegen bei einem Strompreis von 30 Cent pro kWh zwischen 8,10 Euro und 10,50 Euro.
Ein Solarmodul flr eine Idngere Reichweite ist leider nicht verfligbar.
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Fahrzeugubersicht

VW e-Crafter

o a 0 S
120 km 53h 982 kg 90 km/h Kasten
Reichweite Ladezeit Zuladung V-Max Kategorie

o €53,900.00 7 1.003,45 €

Datenblatt

Grundlagen MaRe Details
L mm s e meme
Reichweite SLA Hoéhe: 2590 mm Garantie Akku 8 Jahre
| WRE S SERDED R
km/h 90 km/h Radstand: 3640 mm Verfugbarkeit keine Angabe
_
Ladezeit 230V-Steckdose . Laderaum-Male: 3450 mm x Kapazitat Lithium 35.8 kWh

1832 mm Akku

Leistung 85 kw Breite 1832 mm Verbrauch 29 kWh

Testfazit

Der VW e-Crafter war mit der erste der groBen Elektro-Liefertransporter auf dem
deutschen Markt. Mit seinem groBen Platzangebot, seiner Nutzlast bis zu 1,72
Tonnen und der extrem komfortablen Ausstattung macht er ordentlich was her. Und
seit der Preis deutlich gesenkt wurde, diirfte der Kaufanreiz noch mehr gestiegen Laderaum & Flexibilitat
sein. Gerade flir den urbanen Lieferverkehr stellt das Fahrzeug eine echte elektrische Antrieb & Auﬂadung
Alternative dar.
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Konzept & Fahrzeugvarianten

**Konzept & Fahrzeugvarianten** Mehr als 30 Jahre war der Volkswagen LT der groBe
“Lasten-Transporter” des deutschen Autokonzerns. Seit dem Jahr 2006 ist der Nach-
folger namens Crafter auf dem Markt. Die zweite und aktuelle Generation ist seit 2016
verfligbar, seit 2018 als elektrischer e-Crafter. Damit war VW der Konkurrenz wie Renault
und Sprinter vorraus. Im Gegensatz zum Verbrenner-Crafter ist der e-Crafter nur in einer
GroBe erhaltlich. Diese entspricht der Version L3H3 und hat eine Lange von 5,99 Meter
sowie eine Fahrzeughdhe von 2,59 Meter. Auch beim Akku ist kein Wahl mdglich. Der
Kunde kann sich allerdings entscheiden, ob er die N1-Version mit maximal 3,5 Tonnen
Gewicht oder die N2-Version mit maximal 4,25 Tonnen erwerben mochte. Dadurch
andern sich auch die Nutzlast sowie der bendétigte Fiihrerschein.

Laderaum & Flexibilitat

Der gréBte Konkurrent des VW e-Crafter diirfte der Mercedes-Benz eSprinter sein. In
Sachen Ladevolumen kommt er mit 10,7 m? fast an den groBen Elektrotransporter aus
Stuttgart ran. Der Laderaum des Kastenwagen hat dabei eine Lange von 3,45 Meter,
eine Breite von 1,83 Meter und ist mit 1,86 Meter hoch genug, um die Beladung im
Stehen vorzunehmen. Als Heckéffnung dienen zwei Fliigeltiiren, des Weiteren ist eine
seitliche Schiebetiir serienmaBig dabei. Die Nutzlast hangt natlrlich vom zuldssigen
Gesamtgewicht ab. Da das Leergewicht des e-Crafter bei 2.522 Kilogramm liegt, kann
die 3,5 Tonnen-Version somit knapp 980 Kilogramm zu laden. Bei der schwereren
N2-Variante sind hingegen stolze 1,72 Tonnen Zuladung mdglich. Fahren mit Anhdnger
ist beim VW e-Crafter leider nicht moglich. SerienmaBig bietet VW keine weiteren Auf-
bau-Varianten an. Allerdings arbeitet der Konzern mit verschiedenen Partnern zusammen
um individuelle Transportldsungen wie beispielsweise eine Kipper-, eine Minibus- oder
Paketfahrzeug-Version anzubieten.

Antrieb & Aufladung

Antrieb & Aufladung Unter der Haube arbeitet beim groBten VW Transporter ein
Elektromotor mit einer Spitzenleistung von 100 kW. Als Dauerleistung stehen 50 kW zur
Verfligung. Das Drehmoment liegt bei 290 Nm, wodurch der e-Crafter auch beladen gut
von der Stelle kommen sollte. Die Hochstgeschwindigkeit des Frontantriebs liegt bei 90
km/h abgeregelt. Da das Fahrzeug aber speziell fiir den urbanen Lieferbetrieb entwickelt
wurde, diirfte Autobahnfahrten eher zur Seltenheit gehdren. Den Energieverbrauch gibt
VW kombiniert mit rund 21,5 kWh auf 100 Kilometer an, was allerdings nur unbeladen

zu schaffen sein dirfte. Der Lithium-lonen-Akku mit 35,8 kWh Kapazitat soll damit

laut NEFZ-Zyklus eine Reichweite von 173 Kilometer erreichen. Da dieser Zyklus aber
recht unrealistische Bedingungen vorgibt, scheint eine maximale Wegstrecke von 120
Kilometer deutlich ndher an der Wirklichkeit. Die Aufladung soll laut VW Uber eine 7,2
kW-Wallbox in 5 Stunden und 20 Minuten machbar sein. Eine Schnellladefunktion mit 40
kW Leistung soll das Fahrzeug in 45 Minuten auf 80% der Vollladung bringen.

Komfort & Ausstattung

Um die Wiinsche der Zielgruppe mit in den e-Crafter einfliessen zu lassen, wurden einige
Fahrzeuge vor Markteinfiihrung an Tester verteilt. Die Analyse ergab, dass die Zielgrup-
pe durchschnittlich 70 bis 100 Kilometer pro Tag zuriicklegen, mit 50 bis 100 Zwischen-
stopps. Deshalb hat sich VW dafir entschieden, den e-Crafter mit viel serienmaBiger
Komfort-Ausstattung zum Kunden zu bringen. So ist das Fahrzeug ab Werk mit einem
Navigationssystem, einer Klimaanlage, einer Rickfahrkamera mit Parkpilot, einer Berg-
anfahrhilfe einer beheizbaren Frontscheibe sowie einer Sitzheizung ausgestattet. Damit
dirfte das Fahrzeug ohne jegliche Zusatzkosten den Traum jedes Auslieferungsfahrer
darstellen. Das Fahrzeug ldsst sich auBerdem mit verschiedene Assistenzsystemen wie
Sensorbasierter Flankenschutz, Seitenwind-Assistent, Spurhalteassitent, Automatische
Distanzregelung ACC und das Umfeldbeobachtungssystem “Front Assist” ausstatten.

Bedienung und Fahrbetrieb

Trotz seiner GroBe lasst sich der eCrafter einfach bedienen und rangieren. Der leise
Antrieb des Wolfsburgers ist spritzig und punktet vor allem bei Spurwechseln im dichten
Stadtverkehr. Die Fahrerkabine ist sehr komfortabel und gerdumig. Die Hohe des
Fahrzeugs bietet zudem eine gute Verkehrsibersicht. Die Ladekantenhdhe von 57cm
ermdglicht jederzeit angenehmes Be- und Entladen. Fiir Transportunternehmen mit
mehreren Fahrer:innen und Fahrzeugen bietet VW zudem das Flotten-Management-Sys-
tem “Connect Fleet” an. Hier kénnen Flottenmanager den Uberblick iiber alle Fahrzeuge

im Einsatz behalten. Zudem lassen sich Belege und das Fahrtenbuch per App bereits auf
der Tour bearbeiten.

Umwelt

Der Energieverbrauch des VW e-Crafter liegt kombiniert bei rund 29 kWh auf 100 km. Bei
angenommenen 30 Cent pro Kilowattstunde kosten 100 km Fahrstrecke rund 8,70 €. Ein
zusétzliches Solarmodul fiir mehr Reichweite wird nicht angeboten.

Preise & Garantie

Als der VW eCrafter auf den Markt kam, kostet er mindestens 69.500 Euro netto. Ange-
sichts der GréBe und Ausstattung kein wirklicher Wucher, trotzdem war es vielen Fuhr-
park-Leitern zu teuer. Seit dem Modelljahr 2020 ist der e-Crafter deshalb ab 53.900 Euro
zu haben und macht damit dem eSprinter von Mercedes.-Benz ordentlich Konkurrenz.
Volkswagen gibt grundsatzlich eine Herstellergarantie von 2 Jahren auf das Fahrzeug,
welche auf maximal 5 Jahre verldngert werden kann. Auf den Akku gibt es sogar 8 Jahre
bzw. 160.000 Kilometer Garantie bei korrektem Gebrauch und solange die Kapazitat der
Batterie tiber 70% liegt.
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